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Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikéw zwigzanych z transportem
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realizowanym na bocznicy ruchem kolejowym oraz z praca fadunkowsg
wagonow kolejowych)
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Plan schematyczny bocznicy kolejowej




L

Postanowienia ogélne

1. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu.

Ll

Lis

1.3.

1.4.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej opracowany zostal na podstawie:

- Ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r o transporcie
kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2020 r. poz. 1043 z p6zn. zm.),

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogblnych warunkow prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji (tekst
jednolity: Dz. U. z 2015r. poz. 360 z p6zn. zm.),

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajéw pojazdow kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46),

- Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe 1 ich usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987 z p6zn. zm.),

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw 1 incydentow
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r., poz.369),

- Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika
2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744 z p6zn. zm.),

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r.
w sprawie dopuszczenia do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli,
urzadzen i pojazdoéw kolejowych (Dz. U. 22014 r., poz. 720 z p6ézn. zm.),

- Obwieszczenia Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego
2010 r w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy
kolejowej, sporzadzonego przez jej uzytkownika,

- przepisow wewnetrznych uzytkownika bocznicy.

Celem opracowania regulaminu jest usystematyzowanie i zrozumiale ustalenie
zakresu 1 porzadku pracy manewrowej na bocznicy kolejowej Exila - Jezor
stanowigce] wihasnos¢ EXILA Sp. z o0.0. Regulamin pracy bocznicy kolejowej
obejmuje postanowienia regulujace prawidlowe i bezpieczne prowadzenie ruchu
na terenie bocznicy.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej EXILA - Jezor okresla zasady 1 warunki
wykonywania pracy i czynnosci zwigzanych z funkcjonowaniem, eksploatacja
konserwacja 1 naprawa lokomotyw oraz pojazdéw kolejowych bez napedu.

Regulamin obejmuje zakres spraw ogoélno eksploatacyjnych, techniczno-
ruchowych, manewrowych, organizacji, technologii i bezpieczenstwa pracy BHP,
konserwacji 1 naprawy taboru kolejowego, administracyjnych i zarzadzania oraz
innych wynikajacych z warunkoéw miejscowych.
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2.  Podstawa prawna eksploatacji bocznicy kolejowej.

2.1 Uzytkownik bocznicy kolejowej posiada $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego:

Numer swiadectwa

Wyrob

Data wydania

Nawierzchnia kolejowa z szyn typu S49 dla torow

29.10.2003

B/2001/0111-16/UTK-028 klasycznych na podktadach drewnianych z

przytwierdzeniem posrednim typu K
Nawierzchnia kolejowa z szyn typu S49 dla torow
B/2001/0114-15/UTK-029 | klasycznych na zespotach podktadéw podztaczowych | 29.10.2003
typu II/B z przytwierdzeniem klasycznym

Nawierzchnia drogowa skrzyzowania torow

B/2005/1530/BK/0201 kolejowych z drogg kotlowg w jednym poziomie z 20.09.2005
prefabrykowanych ptyt zelbetowych typu CBP

B/2005/1534/BK/0201 Rozjazd zwyczajny Rz typu S49-190-1:9 20.09.2005
U/2005/1701 Wykolejnice typu: Wk/S49 i Wk/S60 10.10.2005
U/2010/0219 Wykolejnica typu WKN-49 i WKN-60 20.05.2010
U/2001/0009 Zamek zwrotnicowy trzpieniowy typu EEZ-1 22.01.2001

2.2 Bocznica kolejowa eksploatowana jest na podstawie Swiadectwa Bezpieczenstwa

dla uzytkownika bocznicy kolejowej wydanego przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego dla EXILA Sp. z o.0.

3.  Zakres obowigzywania regulaminu

Prace wykonywana na terenie bocznicy kolejowej Jezor nalezy prowadzi¢ Scisle wg
postanowien niniejszego regulaminu, zgodnie z obowigzujagcymi przepisami,
instrukcjami i zarzgdzeniami wydanymi przez EXILA Sp. z o.0.

Postanowienia Regulaminu pracy bocznicy kolejowej obowiazuja:

- pracownikow bocznicy kolejowej, ktorych praca zwigzana jest z ruchem
kolejowym,

- pracownikow przewoznikéw kolejowych dokonujgcych obstugi bocznicy

kolejowej,

- pracownikéw innych podmiotéw gospodarczych utrzymujacych bocznice

kolejowa,

- innych pracownikéw wykonujgcych ¢zynnosci na bocznicy.

4. Uzytkownik bocznicy kolejowej.

4.1 Wilascicielem i uzytkownikiem bocznicy jest EXILA Sp. z o0.0.,, z siedzibg
w Sosnowecu przy ulicy Plazowej 64. NIP 632 201 60 10, KRS 0000650757.

4.2 Bocznica EXILA Sp. z 0.0. 0 przeswicie toru 1435 mm.




7.

4.3 Nazwa bocznicy: EXILA - Jezor.

4.4 Adres bocznicy: 41-208 Sosnowiec ul. Plazowa.

Wspéluzytkownicy bocznicy kolejowej.

Bocznica nie posiada wspotuzytkownikow.

Przeznaczenia bocznicy kolejowej.

6.1 Bocznica kolejowa EXILA - Jezor przeznaczona jest do:

odstawiania na tory odstawcze lokomotyw rezerwowych oraz lokomotyw
na dni nieprodukcyjne,

podstawiania, przestawiania 1 zabierania lokomotyw do czynnosci
zwiazanych z napiaszczaniem 1 obrzadzaniem,

odstawiania na postd] pojazdow kolejowych przeznaczonych do naprawy
1 utrzymania infrastruktury,

wstawiania z torow zdawczo - odbiorczych na hale lokomotyw spalinowych
i elektrycznych przeznaczonych do naprawy i przegladow,

wykonywania napraw i przegladéw lokomotyw,

zabierania lokomotyw z przegladow lub napraw i wystawiania ich na tory
zdawczo - odbiorcze,

odstawiania na tory postojowe pojazdéw kolejowych bez napedu (wagonow)
rezerwowych  przewoznikéw  kolejowych oraz wagonow na dni
nieprodukcyjne,

wstawlania na tory warsztatowe pojazdéw kolejowych bez napedu
(wagonow) przeznaczonych do naprawy i przegladow,

wykonywania napraw i przegladow wagonow,

zabierania wagonow z przegladow lub napraw i wystawiania ich na tory
zdawczo - odbiorcze,

zabierania wagonow rezerwowych z toréw postojowych i wystawianie ich
na tory zdawczo — odbiorcze.

ZakKres stosowania wlasnych przepiséw wewnetrznych.

Na bocznicy stosowane sg wiasne przepisy:

Lp.

Nazwa przepisu

INSTRUKCJA O TECHNICE PRACY MANEWROWE]J

INSTRUKCJA O SYGNALIZACIJI

INSTRUKCJA UTRZYMANIA INFRASTRUKTURY NA BOCZNICACH

KOLEJOWYCH

INSTRUKCJA UTRZYMANIA URZADZEN STEROWANIA RUCHEM

KOLEJOWYM

INSTRUKCJA OBSLUGI URZADZEN STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM




8.  Zakres stosowania przepisow wewnetrznych, jezeli zostaly one pozyskane
od zarzadcy/éw infrastruktury kolejowej, z ktérym/i bocznica kolejowa jest
polaczona lub przewoznika/ow kolejowego/ych obslugujacego/ych bocznice

Na bocznicy EXILA - Jezor nie stosuje sie przepisow wewnetrznych pozyskanych
od zarzadcy infrastruktury kolejowej Infra SILESIA S.A. oraz przewoznikoéw
kolejowych obstugujacych bocznice.

II.  Opis techniczny bocznicy kolejowe;j

1.  Polozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgalezienia od linii kolejowej,
z ktéra bocznica jest polaczona.

Bocznica EXILA - Jezor, potozona jest w Sosnowcu i odgalezia sic w stacji Jezor
Centralny rozjazdem krzyzowym podwoéjnym nr 14cd od toru stacyjnego nr 21 w km
0,220 linii kolejowej nr 203 Sosnowiec Jezor SJr — Jezor Centralny JCC zarzadzanej
przez Infra SILESIA S.A. z siedzibg w Rybniku.

2.  Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.

2.1. Bocznica nie posiada posterunkéw ruchu. Bocznica EXILA - Jezor laczy sie
z okregiem nastawczym stacji Jezor Centralny ,,JJCA”, ktéry podaje sygnaty
manewrowe na sygnalizatorach swietlnych zezwalajace na wjazd na tory bocznicy
oraz na wyjazd z toréw bocznicy.

2.2. Granicg okreggu nastawczego nastawni ,,JCA”™ od strony bocznicy kolejowej EXILA -
Jezor sg tarcze manewrowe:

- Tm 10 usytuowana przy torze nr 10P - 19mb przed stykiem przediglicowym
rozjazdu zwyczajnego nr 15,

-Tm 9 usytuowana przy torze nr 300b — 16mb przed ukresem rozjazdu
zwyczajnego nr 15,

3. Lokalizacja punktu/éw zdawczo-odbiorczego/ych.
Odlegtos¢ punktu zdawczo — odbiorczego od zwrotnicy odgaleziajacej bocznice Jezor -
EXILA wynosi 586 m dla toru nr 300 oraz 857 m dla toru nr 161. W przypadku

podstawiania taboru na bocznicg, dla ktorego nie wyznaczono toru do jego odstawienia,
punktem zdawczo - odbiorczym jest tor bocznicowy nr 300 lub nr 161.
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4. Tory bocznicowe -

4.1. Wykaz toréw bocznicy

ich uklad,

numeracja,
i uzyteczne (ze wskazaniem ,,0d - do”), pojemnos¢ oraz ich pochylenia podluzne.

przeznaczenie,

dlugosci

ogolne

Dhugosé Pojemnos¢
Nr toru Przeznaczenie ogélna uzyteczna w os.iach
od do m od do m oblicz.
1 2 3 4 5 6 6 7 8
10P dojazdowy S15 Ko 443 [ Tml0| Ko 424 84
300b komunikacyjny S15 | S300 | 205 | Ul5 | Tmll | 142 -
300a komunikacyjny S300 | S308 | 347 | U300 | S306 | 178 -
300 objazdowy, zdawczo- | g30¢ | 309 | 311 |Tm14| U309 | 248 | 49
odbiorczy
301 objazdowy S307 | Ko 483 | U307 | U309 | 292 58
301a zeberko ochronne S309 Ko 106 | S309 Ko 96 19
302 postojowy S306 Ko 372 | U306 Ko 324 64
303 postojowy S301 Ko 498 | U303 Ko 382 76
304 postojowy S305 | Ko 343 | U305 | Ko 295 59
305 postojowy S305 Ko 343 | U305 Ko 295 59
306 postojowy S302 | Ko 473 |1 U302 | Ko 415 83
307 postojowy S304 Ko 392 | U304 Ko 334 66
308 postojowo-warsztatowy | S304 Ko 392 | U304 Ko 334 66
331 komunikacyjny S400 | S351 | 492 | U400 | U351 [ 396 -
351a komunikacyjny S351 | S253 92 | S351 | Tm26 | 77 -
351b postojowo-roziadunkowy | S253 Ko 744 | Tm24 Ko 683 138
251 postojowy S252 Ko 213 | U251 Ko 108 21
253 postojowy-warsztatowy | S251 Ko 126 | U251 Ko 90 18
255 postojowy S252 | Ko 265 | U252 [ Ko 217 43
352 postojowo-warsztatowy | S353 | Ko 799 |Wk353] Ko 735 147
353 postojowy S355 Ko 420 | U355 Ko 362 72
354 postojowy 8353 Ko 419 | U355 Ko 295 59
354a komunikacyjny S352 | S353 | 132 | U352 | Tm20 | 69 -
355 postojowy S356 Ko 458 | U356 Ko 400 80
356 postojowy S§354 | Ko 453 | U356 | Ko 348 69
356a komunikacyjny S352 | S354 | 180 | U352 [ Tml9 | 130 -
356b komunikacyjny S351 | S352 | 120 - - - -
357 postojowo-warsztatowy | S354 Ko 424 |Wk354| Ko 353 70
160 komunikacyjny S410 | S415 | 191 LSJ%:,? % % -
161 postojowy (zdawezo- | o0 | su16 | 326 | U407 | pudrog. | 157 31
odbiorczy)
162 postojowy S404 | S411 | 229 | U407 | U411 85 17
163 postojowy S402 | S413 301 | U404 | U411 138 27
166 postojowy 8405 Ko 208 | WkS1 | Ko 150 30
171 postojowy S406 Ko 140 | U406 | Ko 92 18
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Dlugosé Pojemnos¢
Nr toru Przeznaczenie ogdlna uiyteczna w osiach
od do m od do m oblicz.
1 2 3 4 5 6 6 7 8
172 postojowy S406 | Ko 143 | U406 | Ko 65 19
173 komunikacyjny S403 | S422 | 161 | Tm20 | S422 | 98 -
173a postojowy 5422 Ko 102 | U422 Ko 60 12
174 postojowy 5422 Ko 109 | U422 | Ko 67 13
181 komunikacyjny S412 | S416 | 141 |[p.drog| U4l6 | 79 -
164 postojowy S410 | WKS3| 137 | U410 WKk53 | 90 18
165 trakeyjny obrzadowy | ¢ 400 | wic 52| 405 | U409 | p.drog.| 120 24
(napiaszczanie)
164a postojowo - kanatowy |Wk 53| S418 164 U417 | WK 54| 20 4
164b komunikacyjny S418 | S420 | 165 - - - -
165a postojowo - kanatowy Wk 5] S418 | 162 | U418 | Wk55( 53 10
183 postojowo - kanatowy | S420 | Ko 272 (U419 | Wk 56| 175 35
184 postojowo - kanatowy [ S419 | Ko 272 (U419 | Wk 57| 175 35
185 wyciggowy S 420 Ko 102 | S420| Ko 90 18
Objasnienia:
0] - ukres rozjazdu
S - styk przediglicowy rozjazdu
Wk - wykolejnica
Tm - tarcza manewrowa
Ko - koziot oporowy

p.drog. - przejazd drogowy.

4.2. Tory bocznicy zbudowane sg z szyn typu S49.

4.3. Granice utrzymania toréw pomiedzy stacja Jezor Centralny Infra SILESIA S.A.,
a bocznicag EXILA - Jezor stanowi koniec rozjazdu podwojnego krzyzowego nr 14cd
w rejonie dysponujgcym JCA.



4.4. Pochylenia toréw bocznicy:

¥::::ler Pochylenie Kierunek Wl{;lsl:]osc D![u];gl(])éé
1 2 3 4 5

10P spadek Ko - S15 0.70%o 443 mb
300b wzniesienie Ul5 - S300 0,10%o0 205 mb
300a spadek S306 — U300 0,60%0 347 mb
300 spadek S309 - S308 0,10%o 311 mb
301 spadek S309 - S307 0,70%o 292 mb
301a spadek Ko —S309 0,10%o0 106 mb
302 spadek Ko - U306 0,25%o 324 mb
303 spadek Ko-U303 0,9%o0 382 mb
304 spadek Ko -U305 0,16%o 295 mb
305 spadek Ko —-U305 0,16%0 295 mb
306 spadek Ko - U302 0,13%o 415 mb
307 spadek Ko -U304 0.10%o0 334 mb
308 spadek Ko - U304 0,18%o 334 mb
351 spadek S400 — S351 0,12%o 492 mb
351a spadek S351 - 8253 0,05%o 92 mb
351b spadek S253 - Ko 0,22%o0 683 mb
251 wzniesienie U251 - Ko 0,19%o0 108 mb
253 spadek U251 - Ko 0,12%o 90 mb
755 sp{adf:k ' . U252 — przejazd drpgowy 0.46%o 91 mb
wzniesienie przejazd drogowy — Koziol oporowy 0.46 71 mb

352 poziom S353 — Koziot oporowy 0,00%o 799 mb
353 poziom S355 — Koziot oporowy 0,00%o 420 mb
354 poziom S353 — Koziot oporowy 0,00%o 419 mb
354a spadek S353 —S352 0,40%o 132 mb
355 poziom S356 — Koziol oporowy 0,00%o 458 mb
356 poziom S354 — Koziol oporowy 0,00%o 453 mb
356a spadek S354 — 8352 0,35%0 180 mb
356b wzniesienie S352 — S351 0,6%o0 120mb
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0.00%o S410-w kierunku przejazdu drogowego| 0,00%0 | 39,20 mb
160 wzniesienie w kierunku przejazdu drogowego 3,10 %0 | 48,26 mb
0,00%o kierunek przejazd drogowy — S415 0,00%0 | 103,54 mb
161 0,00%o S407 — S415 0,00%0 | 298,65 mb
wzniesienie S402-5407 5,60 %0 | 85,69mb
spadek S404 - w kier przejazdu drogowego 5,60 %0 | 40,79 mb
162 0,00%o do S411 0,00%0 188 mb
0,00%o S411-U417 0.00%o0 168 mb
163 spadek S402- w kierunku przejazdu drogowego| 5,6 %0 | 69,96 mb
0,00%o do S413 0,00%o 233 mb
166 poziom WkS51 — Koziol oporowy 0,00 %o 150 mb
171 poziom U406 — Koziol oporowy 0,00 %o 80 mb
172 spadek U406 — Koziol oporowy 0,31%0 65 mb
173 spadek S403 — S422 0,19%o 98 mb
173a spadek U422 — Koziol oporowy 0,05%o 60 mb
174 wzniesienie U422 — Koziot oporowy 0,07%0 67 mb
181 poziom S412- w kierunku przejazdu drogowego| 4.6 %o 98 mb
wzniesienie -do S416 0,00 %0 | 43,23 mb
164 poziom od Rz 409 do Wk 53 0,00%o 196
165 poziom od Rz 409 do Wk 52 0,00%o 196
164a spadek od Wk 53 do U 418 4.,00%o 105
164b wzniesienie S 418 do S 420 1,28%o 165
165a spadek od Wk 52 do U418 3,20%o 105
183 poziom od Ko do Rz 419 0,00%0 255
184 poziom od Ko do Rz 419 0,00%o 255
185 wzniesienie od Rz 420 do Ko 4,00%o 100

Pochylenia miarodajne toréw nr 164a, 165 a, 183 oraz 184 na dtugosci od bram wjazdowych
do konca kanatow.

Tory Pochylenie Kierunek Wielko§¢[%o]| Dhugos¢ [m]
1 2 3 4 5
164a Miarodajne - 0,0 27
165a Miarodajne - 0,0 27
183 Miarodajne - 0,0 27
184 Miarodajne - 0,0 27
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4.5. Pojemnos¢ bocznicy.

[lo$¢ wagonow czteroosiowych (15m)

573

Maksymalna pojemnos¢ bocznicy (MP)

Normalna pojemnos¢ bocznicy (NP = 0.6 MP) 343

na bocznicy moze sie znajdowac
rownoczesnie najwiecej pociagow

4.6. Obcho6d normalny tordéw bocznicy EXILA - Jezor powinien wykonywac toromistrz lub
wyznaczony pracownik z wymaganymi kwalifikacjami (np. toromistrz lub dréznik
obchodowy) minimum raz na miesigc, zgodnie z zapisami Instrukcji utrzymania
infrastruktury na bocznicach kolejowych.

4.7. Fakt dokonania obchodu toréw winien by¢ zarejestrowany w ,Ksigzce kontroli
obchodu toru™.
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Rodzaje i typy rozjazdow oraz skrzyzowan torow, polozenie zasadnicze rozjazdow
w torach, sposob przestawiania zwrotnic rozjazdow.

5.1. Wykaz rozjazdow

= = Kto ma obowiazek
- N
= 2 25 el B
2 8 8 SCP|E| @2 |5 =
5 - P 3 - g o - A .2 -
5] ) = = A R = = & S E E = —_
E bel 8_ = = £ E = N 20 gy &)
=) e =] b ) ® - = N o = ;’ b~
£ = 83 NI 5| e z se|l x| %
3 - SE| &8 |E| 2 |ER| 5|8 z
:-v-o -E 23 @ [T = = -
E g €F 122715 8 |S§F| 24|28
3 - 23E| 2| = |§°|Ef| 3¢
& N @ = S 2 | B 3 s| &~
l N B0
- Q =) =
1 2 3 4 5 6 i 8 10
15 zwyczajny prawy | nator nr | e — dyz. .
$49.1:9, 190 300b |ruchu JCA
300 zwyczajny lewy | na tor nr . . uzalezniona z Wk 300
S$49, 1:9,190 300a = kluczem
zwyczajny lewy |na rozj. nr £
301 $49, 1:9.190 302 t = -
g
zwyczajny lewy |narozj. nr o .
302 $49, 1:9,190 304 J e
=
303 zw_yczainy prawy | nator nr ¢ § _
$49.1:9, 190 303 °
=11}
304 Z\Jt"y(:?ajny lewy | nator nr r E _
$49, 1:9.190 308 2
= )
305 zwyczajny lewy | nator nr " < =
$49, 1:9,190 304 = > S, -
L¥] ]
zwyczajny lewy |na rozj. nr 8 = =] g o
306 zwyczany lewy 4B r = =] o = g _—
$49, 1:9,190 307 o o e ; 8
- ; gl 3 | 2| 8 1
307 zwyczajny lewy |na rozj. nr ¢ = aon [=] 4 = -
849, 1:9.190 308 » = % = ]
=] : =] w
. :*) - =
5 zwyczajny lewy |na rozj. nr = 51 =] T =
308 | 549,719,190 307 d 3| 3 < B = -
- — N = e
309 | #wyezainy lewy | natornr ; © E = © S
$49,1:9.190 = = =] -
301 S E % . -
. & 5 ; zamykany na zame
A0 EW::&IH; ?g{l}wy na;g; = S S = ‘c‘? trzpieniowy- klucz u
o '§ ﬁ: koordynatora ds. bocznicy
zwyczajny prawy |Na rozj. nr =
401 $49.1:9, 190 402 ¥ 2 =
. =
402 zwg:ga_ing %?Jwy na 1;1002_5] . nr r % _
.19, =
=
zwyczajny lewy |narozj. nr = zamykany na zamek
403 o r g trzpieniowy- klucz u
S48 18,180 406 o koordynatora ds. bocznicy
A :
j na tor nr g
404 | Maoto00 | 163 r z -
L1:9, 5
. = .
405 | 2Vyezainy prawy | narozj. g B uzalezniona z Wk 51
549, 1:9,190 409 kluczem
st . zamykany na zamek
406 "“g:; a';':’g‘ﬁgg ¥ |nator 171 r trzpieniowy- klucz u
' koordynatora ds. bocznicy
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407 Zwyczajny lewy | nator nr

549, 1:9. 190 162 r ]
zwyczajny lewy
409 $49.1:9, 190 |M@ tor 165 . :
zwyczajny lewy
410 gg lj;gytgo' na tor 164 r “
411 zwyczajny prawy | na tor nr ¢ h
549.1:9.190 163

413 zwyezajny prawy | nator nr

uzalezniona z Wk 353
kluczem

354 | ZWyczajny prawy na
$49,1:9.190 rozj.356

N
2
g
' & :
S49.1:9, 190 160 ;
=
zwyczajny lewy | nator nr = )
415 | 50, 19,190 161 E £
=
417 zwyczajny lewy | na tor nr . '5 )
549, 1:9, 190 164a 20
o
ZWYCZajny prawy na .E B
418 $49,1:9.190 rozj.417 ‘ =] %J“
=
zwyczainy prawy | na tor nr ° . =
41917549, 1:9,190 183 ' K s g )
S = ©
420 ZWYCzajny prawy na tor E v E § B
$49,1:9,190 nr 164b . & N & = = -
g 3 = 2 =
42p | Pwyezainylewy | nator nr ; z ‘;ﬂ Y = z 3
$49. 1.9, 190 173a N & 5 S =
.2 = S o .2
(= o o = e
253 | Zwyczainylewy | nator nr ¢ 2 ] =2 2 2 uzalezniona z Wk 251
- $49. 1:9, 190 351b 2 ‘£ B = g kluczem
e s =
252 zwyczainy lewy na 8 = =] E 3
$49,1:9.190 | rozj.251 F 5 2 = =
= = ET}
251 zwyczajny lewy | na tor nr . § g _
549, 1:9. 190 251 — E
=
_ T E zamykany na zamek
ZWYCZAIny prawy o oa
351 $49.1:9.190 351 r 2 trzpieniowy- klucz Ll‘
= koordynatora ds. bocznicy
352 zwyczajny prawy | na tor nr # E _“
549,1:9,190 356a 2
f= 9
353 ZWyczajny prawy na ; ~ uzalezniona z Wk 353
$49.1:9.190 rozj.355 ‘; kluczem
=]
=]
g
o

Zwyczajny prawy | na tor nr
355 $49.1:9.190 354 r -

zwyczajny prawy | na tor nr
356 $49.1:9,190 156 L m

5.2. Ogledziny rozjazdéw powinien wykonywaé toromistrz lub wyznaczony pracownik
z wymaganymi kwalifikacjami (np. droznik obchodowy) minimum raz na miesigc,
zgodnie z zapisami Instrukeji utrzymania infrastruktury na bocznicach kolejowych.

5.3. Fakt przeprowadzenia ogledzin rozjazdow toromistrz lub wyznaczony pracownik
z wymaganymi kwalifikacjami (np. droéznik obchodowy) winien odnotowac
w ,,Dzienniku ogledzin rozjazdow”. Wzér ,Dziennika ogledzin rozjazdéw” stanowi
zalgcznik do w/w Instruke;ji.
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5.4. ,.Dziennik ogledzin rozjazdéw™ i arkusze badan technicznych rozjazdéw znajduja si¢
w pomieszczeniu Koordynatora ds. bocznicy. Konserwacje rozjazdow wykonuje
wyznaczony pracownik  bocznicy  kolejowej.  Przestrzeganie terminowosci
wykonywania zewngtrznych ogledzin rozjazdéw 1 ich konserwacji nalezy

do obowigzkéw uzytkownika bocznicy kolejowe;.

5.5. Komisyjne badania techniczne rozjazdéw przeprowadza si¢ raz w roku, wraz
ze sprawdzeniem stanu technicznej sprawnosci przez osobg 2z uprawnieniami
budowlanymi w specjalnosci .linie, stacje i wezly kolejowe™ (lub uprawnieniami
rébwnowaznymi, zgodnie z postanowieniami art.62 ustawy z dnia 07.07.1994 r. — Prawo
budowlane) przy udziale przedstawiciela uzytkownika bocznicy. Wyniki badan
technicznych rozjazdéw rejestruje si¢ w dzienniku ogledzin rozjazdéw oraz
w arkuszach badania technicznego rozjazdow.

5.6. Wszystkie rozjazdy i wykolejnice znajdujace si¢ na terenie bocznicy EXILA - Jezor
sa obshugiwane recznie przez druzyne manewrowa przewoznika kolejowego.

5.7. Podczas podstawiania pojazdéw kolejowych na tory postojowe, druzyne manewrowa
stanowl ustawiacz (oraz manewrowy / manewrowi w zaleznoSci od iloSci
podstawianych pojazdéw) przewoznika. Dla jazd lokomotyw Iuzem rozjazdy
1 wykolejnice obshuguje pracownik przewoznika kolejowego posiadajacy uprawnienia
kierownika pociggu Ilub ustawiacz, albo manewrowy na polecenie kierownika
manewrow.

5.8. Wszystkie rozjazdy oswietlone sa oswietleniem zewnetrznym, a wskazniki
zwrotnicowe na koziotkach zwrotnicowych sa nieo$wietlone (rozjazdy posiadajg
wskazniki dzienne Wz). Wskazniki na koziotkach zwrotnicowych pomalowane s3 farba
odblaskowa (lub wykonane sg z materiatow odblaskowych).

5.9. Przeciwwagi rozjazdéw obstugiwanych przez druzyne manewrowa oznakowane
sa na czesci biatej dwoma réwnolegtymi paskami koloru czerwonego.
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6.

Wykolejnice, ich polozenie zasadnicze i sposob ich nastawiania.

wykNorejnicy Polozenie zasadnicze przzsigs‘ii::tnia Uwagi
1 2 3 4

Wk2 zdjeta z toru nr 300b elektryczny obSJugujsy;igitéumjg ngc]]g] ; Aot
wist | miozona oo I vy | fane Kt rnone s .
Wk52 natozona na tor nr 165 reczny

Wk53 natozona na tor nr 164 reczny

Wk54 natozona na tor nr 164a reczny K\l?:’];g]l;j1;?(?;(:));?:1:?;_]21;3?1?:;?.
Wk55 natozona na tor nr 165a reczny napra“;fng:l :;e:i]:r%;(tigj%t;){;nw\fazdem
Wk56 natozona na tor nr 183 reczny

Wk57 natozona na tor nr 184 reczny
W00 | alozon rator r 308 puy | e
WiaS1 | mloonam or w25 woy | Smsommladons ol
wiass | nsoroma ator e 32 — )
Wk354 naloiona na tornr 357 reczny zamykana na klucz uzalezniona z rozj.

nr 354 klucz u koordynatora ds. bocznicy

Uzaleznienia zwrotnic rozjazdow i wykolejnic.

7.1

7.2

73

Rejon nastawczy nastawni ,,JJCA™ - zwrotnica rozjazdu nr 15 oraz wykolejnica
nr Wk2 uzalezniona jest w zorganizowanych przebiegach zgodnie z tablica
zaleznosci nastawni dysponujgcej ,.,JCA™.

Na bocznicy istniejg nastgpujace uzaleznienia kluczowe:

wykolejnica Wk51 uzalezniona z rozj. nr 405;

wykolejnica Wk251 uzalezniona z rozj. nr 253;
wykolejnica WK300 uzalezniona z rozj. nr 300,
wykolejnica Wk353 uzalezniona z rozj. nr 353;
wykolejnica Wk354 uzalezniona z rozj. nr 354;

Pozostate zwrotnice rozjazdow oraz wykolejnice nie sg uzaleznione.

Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic do okregéw nastawcezych.

8.1

8.2

Do okregu nastawczego nastawni ,JCA” przyporzadkowana jest zwrotnica
rozjazdu nr 15 oraz wykolejnica nr Wk2.

Pozostate rozjazdy nr: 300 — 309, 400 - 407, 409 - 413, 415 - 422, 251- 253, 351 —
356 oraz wykolejnice nr: Wk300, Wk51, Wk52, Wk53, Wk54, Wk55, Wk56,
WkS57, Wk251, Wk353, Wk354 obshuguje druzyna manewrowa przewoznika.
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8.3

Klucze od zamkéw zwrotnicowych 1  wykolejnicowych znajdujg sig
w pomieszczeniu Koordynatora ds. bocznicy na tablicy kontrolnej kluczy czynnych
1 s3 wydawane w zaleznoSci od potrzeb obstuzenia wilasciwych torow
kierownikowi manewrow za pokwitowaniem w zatozonym (oplombowanym)
do tego celu dzienniku.

Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.

9.1

9.2

Na bocznicy rozjazdy nr: 300, 400, 403, 405, 406, 253, 351, 353, 354 posiadaja
zabudowane zamki trzpieniowe, a na torach: nr 308 — Wk300, nr 164 - Wk53,
nr 164a - Wk54, nr 165 - Wk52, nr 165a - Wk55, nr 166 - Wk51, nr 183 - Wk56,
nr 184 - Wk57, nr 251 — WKk251, nr 352 — Wk353, nr 357 — Wk354 posiadaja
zabudowane zamki wykolejnicowe.

Sygnalizatory manewrowe na bocznicy

— Tml1 zabudowana przy torze nr 300b przed stykiem przediglicowym rozjazdu
zwyczajnego nr 300. Nieruchoma ksztaltowa tarcza manewrowa.

— Tml2 zabudowana pomig¢dzy ukresem rozjazdu zwyczajnego nr 301, a stykiem

przediglicowym rozjazdu zwyczajnego nr 302. Nieruchoma ksztaltowa tarcza
manewrowa.

— Tml3 zabudowana pomig¢dzy ukresem rozjazdu zwyczajnego nr 301, a stykiem
przediglicowym rozjazdu zwyczajnego nr 303. Nieruchoma ksztattowa tarcza
manewrowa.

— Tml4 zabudowana przy torze nr 300 przed stykiem przediglicowym rozjazdu
zwyczajnego nr 308. Nieruchoma ksztattowa tarcza manewrowa.

— Tml5 zabudowana przy torze nr 300 przed ukresem rozjazdu zwyczajnego
nr 309. Nieruchoma ksztaltowa tarcza manewrowa.

— Tm 16 zabudowana pomiedzy ukresem rozjazdu zwyczajnego nr 400, a stykiem
przediglicowym rozjazdu zwyczajnego nr 401. Nieruchoma ksztaltowa tarcza
manewrowa.

— Tml7 przed stykiem przediglicowym rozjazdu zwyczajnego nr 401,
Nieruchoma ksztaltowa tarcza manewrowa.

— Tml8 zabudowana przy torze nr 173 przed ukresem rozjazdu zwyczajnego
nr 403. Nieruchoma ksztattowa tarcza manewrowa.

— Tml9 zabudowana przy torze nr 356a przed stykiem przediglicowym rozjazdu
zwyczajnego nr 354. Nieruchoma ksztaltowa tarcza manewrowa.

— Tm?20 zabudowana przy torze nr 354a przed stykiem przediglicowym rozjazdu
zwyczajnego nr 353. Nieruchoma ksztaltowa tarcza manewrowa.

— Tm21 zabudowana przy torze nr 356b przed ukresem rozjazdu zwyczajnego
nr 351. Nieruchoma ksztaltowa tarcza manewrowa.
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10.

9.3

— Tm22 zabudowana pomiedzy ukresem rozjazdu zwyczajnego nr 417, a stykiem

przediglicowym rozjazdu zwyczajnego nr 415. Nieruchoma ksztaltowa tarcza
manewrowa.

— Tm23 zabudowana przy torze nr 351a przed stykiem przediglicowym rozjazdu

zwyczajnego nr 253. Nieruchoma ksztaltowa tarcza manewrowa.

— Tm24 zabudowana przy torze nr 351b przed ukresem rozjazdu zwyczajnego

nr 253. Nieruchoma ksztaltowa tarcza manewrowa.

Sygnaly zezwalajace na wjazd i wyjazd taboru kolejowego na i z toréw bocznicy

na tory stacji Jezor Centralny JCA podawane s3 na tarczach manewrowych
swietlnych:

Tm10 zabudowana przy torze nr 10P przed stykiem przediglicowym rozjazdu
zwyczajnego nr 15. Wjazd taboru na tory bocznicy nastepuje po ulozeniu
przez dyzurnego ruchu nastawni dysponujgcej JCA drogi przebiegu z toru
dojazdowego nr 10P w kierunku toru nr 300b i wyswietleniu sygnatu Ms2
,Jazda manewrowa dozwolona” na Tm10.

Tm9 zabudowana przy torze nr 300b przed ukresem rozjazdu zwyczajnego
nr 15 oraz przed wykolejnicg nr Wk2. Wyjazd z bocznicy na tor dojazdowy
poza Tml0 nastgpuje po ulozeniu przez dyzurnego ruchu nastawni
dysponujacej JCA drogi przebiegu z toru nr 300b na tor dojazdowy nr 10P
1 wyswietleniu sygnatu Ms2 _Jazda manewrowa dozwolona” na Tm9.
Po wjezdzie skltadu manewrowego na tor dojazdowy nr 10P poza Tm 10
dyzurny ruchu nastawni dysponujacej JCA uktada droge przebiegu
w kierunku toréw stacyjnych oraz wyswietla sygnal Ms2 ,.Jazda manewrowa
dozwolona™ na Tm 10 i nastgpuje wyjazd taboru z bocznicy w kierunku stacji
1 dalej zgodnie z wczesniejszym ustaleniem dokonanym pomiedzy
Koordynatorem ds. bocznicy, a dyzurnym JCA w zakresie kierunku jazdy
sktadu lub lokomotywy luzem po wyjezdzie z bocznicy.

Kolejowe obiekty inzynieryjne.

Bocznica nie posiada kolejowych obiektow inzynieryjnych.
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11. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn.

Przejazd jduje si
i e e 2 B Do kogo nalezy obowiazek
e « = gz £ $s
3 | 237 g%
51 = N = = 4 . = o
2y = = Podawania Czyszczenia Strzezenia E g
. - - . . =
km boeznicy g & E:f = 8 sygnalflw na zlohl.myv na przejazdu 28
& 2 przejazd przejezdzie
1 2 3 4 ] 6 7 8
kryde v, druzyna wyznaczony
0,564 | tornr2ss | W »Andrzeja” i lokomotywy pracownik krerownllk --
znaki drogowe : : manewrow
Stop™ manewrowej bocznicy
" p
przejazd
tory nr 356b, o krzyze $w. 2
351 stuzbowe ol druzyna wyZznaczony . :
952 ; .. .| ~Andrzeja”i : kierownik _
0. 160.161. | Preeiscie ki d lokomotywy pracownik .
5 3 dla Znaki drogowe 5 b i manewrow
164.165 Stop” manewrowej ocznicy
T |pieszych — N
labirynt
e druzyna wyznaczony
1,656 | tornr352 | wew. ,,An.drzeja : lokomotywy pracownik klerown’lk ==
znaki drogowe : : manewrow
Stop™ manewrowej bocznicy
» OP
Krzy2e EW. druzyna WYZNaczo
»Andrzeja” i y ‘ny kierownik
1,823 | tornr352 | wew. : lokomotywy pracownik \ --
znaki drogowe : ; manewrow
,Stop” manewrowej bocznicy

11.1 W km 0,564 tor nr 255 krzyzuje sie z drogg wewnatrzzakladowa (dojazd
do budynku administracyjno — biurowego oraz budynkéw magazynowych
i placow skladowych bocznicy) - znajduje si¢ przejazd kolejowo-drogowy
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11.2

1§ .

o nawierzchni z plyt zelbetowych. Przejazd osygnalizowany jest od strony drogi
znakami ,,STOP” oraz krzyzami Sw. Andrzeja.

W km 0,952 tory nr 165, nr 164, nr 160, nr 161, nr 351, nr 356b krzyzujg si¢
z drogg wewnatrzzakladowa (dojazd do budynkow administracyjnych
i magazynowych oraz placéw skladowych bocznicy) - znajduje si¢ przejazd
kolejowo-drogowy oraz shuzbowe przejscie dla pieszych (dojscie do budynkow
administracyjnych) o nawierzchni z plyt zelbetowych i podkladoéw. Przejazd
osygnalizowany jest od strony drogi znakami ,,STOP” oraz krzyzami Sw. Andrzeja.

W km 1,656 tor nr 352 krzyzuje sie z droga wewnatrzzakladowa (techniczng -
dojazd do punktow napraw taboru zlokalizowanych wzdluz toru warsztatowo-
postojowego nr 352) - znajduje si¢ przejazd kolejowo-drogowy o nawierzchni
z plyt zelbetowych. Przejazd osygnalizowany jest od strony drogi znakami ,,.STOP”
oraz krzyzami Sw. Andrzeja.

W km 1,823 tor nr 352 krzyzuje si¢ z drogag wewnatrzzaktadowa (techniczng -
dojazd do punktéw napraw taboru zlokalizowanych wzdluz toru warsztatowo-
postojowego nr 308) - znajduje si¢ przejazd kolejowo-drogowy o nawierzchni
z plyt zelbetowych. Przejazd osygnalizowany jest od strony drogi znakami ,.STOP”
oraz krzyzami Sw. Andrzeja.
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12.

Oswietlenie bocznicy kolejowe;.

Teren bocznicy EXILA - Jezor o$wietlony jest o$wietleniem zasilanym z rozdzielni NN
umieszczonej na $cianie zachodniej Budynku administracyjnego bocznicy EXILA -
Jezor. Sterowniki NN znajdujg sie w rozdzielni usytuowanej na parterze
w zachodniej czesci budynku administracyjnego obok rozdzielni WN.

Utrzymanie wiez oswietleniowych znajdujgcych si¢ na terenie bocznicy EXILA - Jezor
nalezy do wuzytkownika bocznicy natomiast pozostalych ~ wiez
o$wietleniowych posadowionych na terenie stacji Jezor Centralny nalezy do Dziatlu
Energetyki i Automatyki (PL-IAA) Infra SILESIA S.A..

utrzymanie

$wietlnych Reietlsnia Kto obshuguje rastapere
| 2 3 4 5
[‘:fg\:;n;fd]zgéoir]zt;l 2 lampy na kazdym Wylacznik
A . rteciowe stupie zmierzchowy — -
punktyryos;?wietlelj-liowe oswietleniowym automatycznie
Przy torze nr 352
pomiedzy ; .
czejicadami ‘ 2 lampy na‘kazdym Wy}qczmk
ko]e'F:)wo- drogowymi rteciowe stupie zmierzchowy — -
c gtcry 56 d\%éj n)é oswietleniowym automatycznie
punkty oswietleniowe
Przy torze nr 356a
omiedzy rozjazdami : :
zwyczajzr?ymijnr 352 _ 2 lampy nalkazdym \e_Vy}qczmk
ot 354 pied rteciowe stupie zmierzchowy — -
podwii nychppﬁn o oswietleniowym automatycznie
oswietleniowych
Przy torze nr 184
wieza o$wietleniowa Y T— Wylacznik
z dwudziestoma rteciowe Os'wictrl:}enio)\;fe zmierzchowy — -
czterema punktami automatycznie
oswietleniowymi
Pomiedzy
ul. Plazowa, a torem
nr 357 bocznicy 17 opraw Wyilacznik
wieza oswietleniowa rteciowe os'wiet?enio)\; ” zmierzchowy — -
z siedemnastoma automatycznie
punktami
os$wietleniowymi
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Miejsce znajdowania si¢ Rodzaj TS T erjay?;in:f Oswietlenie
punktéw swietlnych oswietlenia K_.I_.I_@m obshigiie zastepcze
1 2 3 4 5
Kanat 1 zarowe 9 Przy qu’.c;m do kanato -
Pracownik warsztatu
Kanat 2 D 9 Przy wcjé?iu do kanalu )
Pracownik warsztatu
Kanat 3 — 9 Przy wej sciu do kanatu }
Pracownik warsztatu
Kanat 4 zarowe 9 Fezy wel RER do keln -
Pracownik warsztatu
Na konstrukcji estakady Jarzeniowe 632 Od stroni! ;vs;hodmel
wzdtuz kanahu 1 hermetyczne % o )
Pracownik warsztatu
Na konstrukcji estakady Jarzeniowe 13 Qa stronf :’S;]’IOdI‘IlEJ
wzdhiz kanatu 12 hermetyczne 2 ESLARACY )
Pracownik warsztatu
Na konstrukeji estakady Jarzeniowe 13 Cd stroni/ I‘: s;hodmej
wzdtuz kanatu 2 i 3 hermetyczne estaxacy )
Pracownik warsztatu
Na potnocnej Scianie hali rteciowe 5x1 -
Na wschodniej $cianie teci Ix1
hali TiEClOWE R Na tablicy rozdzielczej na =
Na porudnhiolx}’ej Scianie rteciowe 251 $cianie wschodniej .
ali
Na zachodniej stronie ] wewnatrz hali w ilosci 4
hali rtgciowe Ix1 % -
sztuki
Na stropie nad kanatami 3x1 .
3i4 sodowe 3Ix] Pracownik warsztatu -
Na filarach pomigdzy rteciowe 5x1
kanatami 2 i 3 sodowe 5x1 B
Przy torze nr 184 w odl. . o éwi\):tllzlzl&ilowa Wytacznik zmierzchowy
85m od Wk 57 ¢ Sdx] — automatycznie )
. . . Wieza : ;
Po st h ; A :
bucymk Elcktrowosouni | Teciowe | oéwietleniowa | WYL #Eelony -
24x1 ycznie
Wschodnia strona Hali : Na tablicy rozdzielczej
Napraw rtgciowe 1x1 wewnatrz hali -
Pracownik warsztatu

12. Punkty ladunkowe.

Wzdhuz toru bocznicowego nr 351b na ogrodzonej jego czesci po prawej stronie patrzac
od strony rozjazdu zwyczajnego nr 253 w kierunku kozla oporowego znajduje sig
utwardzony plac sktadowy shizacy do roztadunku i sktadowanie kruszyw oraz wegla.

14. Urzadzenia ladunkowe.

14.1 Koparka przetadunkowa — Fuchs MHL 360 — 2 sztuki,
14.2 Koparka przetadunkowa — Fuchs MHL 340 — 2 sztuki,
14.3 Ladowarki kotowe — 7 sztuk.
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15.

16.

17.

18.

Wagi wagonowe.

Bocznica nie posiada wag wagonowych.

Bramy kolejowe.

16.1

16.2
16.3

16.4

16.5
16.6

16.7

Bramy wjazdowe do hal naprawczych usytuowane na torach nr: 164 — 2 sztuki
po wschodniej 1 zachodniej stronie hali, 165 — 2 sztuki po wschodniej 1 zachodniej
stronie hali, 183 — jedna sztuka po stronie zachodniej hali, 184 — jedna sztuka
po stronie zachodniej hali.

Bramy osygnalizowane sg sygnalem Z1 ,,St6j”.

Bramy hali posiadajg zabezpieczenia przed samoczynnym niekontrolowanym
zamknigciem w czasie jazdy taboru.

Bramy wjazdowe na ogrodzong czes¢ toru nr 351b, po jednej sztuce na wschodniej
1 zachodniej stronie ogrodzenia.

Bramy osygnalizowane sa sygnatem Z1 .,St6j".

Bramy posiadajg zabezpieczenia przed samoczynnym niekontrolowanym
zamknieciem w czasie jazdy taboru.

Wymienione w pkt. 16.1 bramy obstuguje przeszkolony pracownik hali napraw
na polecenie kierownika manewrow dokonujgcego obstugi toréw naprawczych
w hali.

Skrajnie budowli i taboru oraz skrajniki.

17.1

17.2

17.3

Skrajniec budowli oraz wybrane parametry wolnej przestrzeni stosowane
na bocznicy kolejowej regulujg postanowienia Polskiej Normy PN-69/K-02057 oraz
przepisy UIC.

Na terenie bocznicy obowigzuje skrajnia budowli:
1) wysokosé 4 850 mm,

2) szerokos¢ 2 200 mm.

Na terenie bocznicy obowigzuje skrajnia taboru:
1) wysokos¢ 4 280 mm,

2) szerokosc 1 575 mm.

Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia budowli.

18.1

18.2

Po obu stronach toru nr 165 w km 0,105 w odlegtosci 8 m od piasecznicy znajduja
si¢ tablice informacyjne o tresci ,,Brak skrajni”, ,,Punkt napiaszczania lokomotyw”.
Miejsca zawgzonej skrajni pomalowane sa w ukosne pasy czarno — zolte.

Odleglos¢ pomiedzy filarami konstrukcji piasecznicy wynosi 6195 mm, wysokosé
gornego podestu od gloéwki szyny wynosi 5001 mm. Wysokos¢ pomostow
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18.3

18.4

18.5

bocznych stuzacych do napiaszczania lokomotyw mierzona od glowki szyny
wynosi 3100 mm, odleglos¢ pomiedzy pomostami bocznymi wynosi 3370 mm,
odleglo$¢ kazdego pomostu od osi toru nr 165 wynosi 1685 mm. Odleglosc
budynku (suszarnia piasku) do osi toru nr 165 wynosi 1500 mm.

W budynku Hali Napraw przy torach nr 164a, 165a po obu stronach znajdujg sig
estakady o dlugosci réwnej dtugosci kanatow stuzace do wykonywania prac przy
lokomotywach z poziomu drzwi wejsciowych do kabin oraz ulatwiajace dostanie
si¢ na dach lokomotyw (np. przy wymianie odbierakow pradu w lokomotywach
elektrycznych), przy w/w torach znajdujg si¢ tablice informujace o tresci ,,Uwaga
brak skrajni”, miejsca zawezonej skrajni pomalowane s3 w ukosne pasy czarno —
zolte.

Odleglo$¢ pomiedzy skrajnymi czgsciami konstrukcji estakad (podesty) na torze
164a wynosi 3250 mm, pomiedzy filarami estakad odleglosé wynosi 3950 mm.

Odleglos¢ od osi toru 164a do konstrukcji estakad (podesty) wynosi 1625 mm
11975 mm od osi toru 164a do filaréw estakad.

Odleglos¢ pomiedzy skrajnymi czgsciami konstrukcji estakad na torze 165a wynosi
3230 mm. Odlegtos¢ od osi toru 165a do filarow estakad wynosi 1615 mm.

19. Sygnaly, wskazniki i tablice.
19.1 Wykaz semaforéw i tarcz manewrowych wraz z miejscem ich usytuowania.
Nazwa Przy torze nr Kto obstuguje
1 2 3

Tml0 10P dyzurny ruchu JCA

Tm9 300b dyzurny ruchu JCA

Tmil 300b tarcza ksztaltowa nieruchoma wykonana z materiatow
odblaskowych

Tm12 308 pomiedzy U301, a $302 tarcza ksztaltowa nieruchoma wykonana z materiatow
odblaskowych

Tmi3 303 pomiedzy U301, a 303 tarcza ksztattowa nieruchoma wykonana z materiatow
odblaskowych

Tml4 300 tarcza ksztaltowa nieruchoma wykonana z materiatow
odblaskowych

Tml5s 300 tarcza ksztaltowa nieruchoma wykonana z materiatow
odblaskowych

Tml16 pomiedzy U400, a S401 tarcza ksztattowa nieruchoma wykonana z materiatow
odblaskowych

Tm17 przed S401 tarcza ksztaltowa nieruchoma wykonana z materiatow
odblaskowych

Tmi8 173 tarcza ksztattowa nieruchoma wykonana z materiatow
odblaskowych

Tm19 365a tarcza ksztattowa nieruchoma wykonana z materiatow
odblaskowych

Tm20 354a tarcza ksztaltowa nieruchoma wykonana z materiatéw
odblaskowych

Tm21 357b tarcza ksztattowa nieruchoma wykonana z materiatow
odblaskowych
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; tarcza ksztattowa nieruchoma wykonana z materiatéw
Tm22 pomiedzy U417, a S415 odbliskowych
Tm23 351a tarcza ksztatltowa nieruchoma wykonana z materiatow
odblaskowych
t ksztaltowa nieruch konana z materiatéw
Tm24 351b arcza ks ruchoma wykonan
odblaskowych

19.2 Sygnalizacja nieobjeta tablicg zaleznosci.

1)

2)

3)

4)

3)

6)

Tory zakonczone koztami oporowymi (nr 10P, nr 30la, nr 302, nr 303,
nr 304, nr 305, nr 306, nr 307, nr 308, nr174, nr 173a, nr 171, nr 172, nr 166,
nr 183, nr 184, nr 185, nr 251, nr 253, nr 255, nr 351b, nr 352, nr 353, nr 354,
nr 355, nr 356, nr 357) osygnalizowane sa sygnatlami zamkniecia toru Z1
..St6j”. Sygnaly zamkniecia toru w nocy nie sg oswietlone. Tarcze zaporowe
ustawione sg po prawej stronie kozla oporowego (patrzac od poczatku
w kierunku konca toru), na poczatku poduszki piaskowej. Wykonane
sa z materialow odblaskowych — a oswietlenie zewngtrzne w czasie
manewrowania zapewnia dobrg widocznos¢ sygnatu.

W ukresach toréw zabudowane sg wskazniki W17 (stupki ukresowe) koloru
biato- czerwonego.

Wszystkie rozjazdy posiadaja oS$wietlenie zewnetrzne, a wskazniki
na koziotkach zwrotnicowych sg nieo$wietlone (rozjazdy posiadaja wskazniki
dzienne Wz). Wskazniki na koziotkach zwrotnicowych pomalowane sa farba
odblaskowa (lub wykonane sa z materiatow odblaskowych), a oswietlenie
zewnetrzne w czasie manewrowania zapewnia dobrg widocznos¢ sygnatu.

Wykolejnice osygnalizowane sa sygnatami zamknigcia toru Zwk (Zlwk
»St6j, wykolejnica na torze™ i Z2wk ,,Wykolejnica zdjeta z toru™) w postaci
tarcz nieo$wietlonych.

Bramy wjazdowe do hali napraw taboru osygnalizowane sa sygnalami
zatrzymania - sygnalem Z1 . Stoj”.

Bramy wjazdowe na ogrodzong czg$¢ toru nr 351b osygnalizowane
sg sygnatami zatrzymania - sygnatem Z1 ,.St6)”.

20. Urzadzenia i SrodKki trakeyjne.

20.1 Przy torze nr 165 (wschodnim), przed przejazdem drogowym, znajduje si¢

stanowisko napiaszczania lokomotyw elektrycznych i spalinowych oraz magazyn
olejowy.

1)

2)

Tor nr 166 jest torem postojowym dla lokomotyw spalinowych
1 wagonow. Pobocze toru jest utwardzone 1 odgrodzone siatka od strony toru
nr 165.

Miedzytorze toréw 165 i 166 wyposazone jest w stanowiska podgrzewania
lokomotyw spalinowych na napigcie 230/400V.
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21.

3)

Migdzytorze torow 183 i 184 wyposazone jest w stanowiska podgrzewania
lokomotyw spalinowych na napigcie 230/400V.

Tabor kolejowy wlasny lub dzierzawiony oraz tabor Kolejowy specjalny, urzadzenia
i Srodki jego utrzymania.

21.1 Bocznica kolejowa nie posiada wiasnego taboru kolejowego. Po terenie bocznicy
kolejowej kursuje tabor przewoznikow kolejowych.

21.2 Inne urzadzenia.

Hala Napraw Lokomotyw:

D
2)

3)

4)

3)

Hala usytuowana jest w km 0,851 - 0,922 torow 164a, 165a,183, 184 .
W Hali znajduja si¢ 4 tory o przeznaczeniu technologicznym:

- tor nr 164a - kanalowy do wykonywania przegladéw okresowych,
napraw lokomotyw elektrycznych 1 spalinowych,

- tor nr 165a - kanalowy do wykonywania przegladéw okresowych,
napraw lokomotyw elektrycznych i spalinowych, pojazdow kolejowych
do utrzymania infrastruktury oraz pojazdoéw kolejowych bez napedu

- tor nr 183 - kanalowy do wykonywania przegladoéw i1 napraw
lokomotyw elektrycznych i spalinowych,

- tor nr 184 - kanalowy do wykonywania przegladéow 1 napraw
lokomotyw elektrycznych 1 spalinowych, pojazdéw kolejowych
do utrzymania infrastruktury oraz pojazdow kolejowych bez napedu.

W budynku hali napraw taboru zabudowane s3 nastepujace urzadzenia:

- przy torach nr 184 i 165a - podnosniki ,,Kutruffa” o udzwigu 4x25 ton
dla podnoszenia lokomotyw celem ich naprawy,

- nad torami nr 183 i 184 znajduje si¢ suwnica o napedzie elektrycznym
i udzwigu 6 ton obslugiwana przez suwnicowego z odpowiednimi
uprawnieniami.

Pas gruntu wzdhuz toréw nr: 308, 352 oraz 357 zostat utwardzony ptytami
betonowymi oraz wyposazony stanowiska energetyczne o napigciu
230/400V. Tory zostaly przystosowane do wykonywania przegladow
1 drobnych napraw taboru kolejowego bez napedu (wagondéw). Ponadto przy
torach nr 308 i nr 352 zabudowane zostaly balustrady ochronne
zabezpieczajgce przed przypadkowym wejsciem pracownikéw wykonujacych
przeglady lub naprawy wagonoéw w skrajni¢ lub na sgsiednie tory.

W km 1,656 tor nr 352 krzyzuje si¢ z droga wewnatrzzakladowa (techniczng
- dojazd do punktéw napraw taboru zlokalizowanych wzdluz toru

warsztatowo-postojowego nr 352) - znajduje si¢ przejazd kolejowo-drogowy
0 nawierzchni z phyt zelbetowych.
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22,

6) W km 1,823 tor nr 352 krzyzuje si¢ z drogg wewnatrzzaktadows (techniczna
- dojazd do punktow napraw taboru zlokalizowanych wzdluz toru
warsztatowo-postojowego nr 308) - znajduje si¢ przejazd kolejowo-drogowy
o nawierzchni z plyt zelbetowych.

Srodki lgcznoscei.

22.1 Bocznica EXILA - Jezor posiada 1acznos¢ telefoniczng bezprzewodowa. £.3cznosé
telefoniczna z bocznicg istnieje, za pomocg aparatu telefonicznego znajdujacego si¢
na bocznicy w pomieszczeniu Koordynatora ds. bocznicy nr tel. 516 147 926.

22.2 Porozumiewanie sie cztonkéw druzyny manewrowej oraz trakcyjnej opiera si¢
zasadniczo o sygnaly reczne i dzwigkowe.

22.3 Wykaz wazniejszych numeréw telefonicznych:

Nazwa Siedziba (adres) Nr telefonu
Uzytkownik bocznicy Sosnowiec, ul. Plazowa 503 751 026
Koordynator ds. bocznicy Sosnowiec, ul. Plazowa 516 147 926

¢ ; 32 788 92 80

Dyspozytor Infra SILESIA S.A. Sosnowiec, ul. Plazowa 667 651 559
. Stacja Jezor Centralny 32 788 93 81
D RnaIca Sosnowiec, ul. Plazowa 781 859 563
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II1.

Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznicg kolejows, a torami
zarzadcy/6w infrastruktury Kolejowej, z ktorymi bocznica kolejowa jest polaczona,
opracowane w oparciu o przepisy dotyczace tego zagadnienia obowijzujjce
u zarzadcy infrastruktury kolejowej

Ruch taboru kolejowego miedzy bocznicg stacyjng EXILA - Jezor, a stacjg Jezor
Centralny Infra SILESIA S.A. odbywa si¢ na zasadach jazd manewrowych.

Czynnosci pracownikéw przy obstudze bocznicy:

Dyzurny ruchu: powiadamia Koordynatora ds. bocznicy o majacej si¢ odby¢ obstudze
oraz uzgadnia z Kkoordynatorem ds. bocznicy wjazdy i wyjazdy na i z bocznicy
do stacji. Obshuguje zwrotnice oraz wys$wietla sygnaly manewrowe na tarczach
i semaforach manewrowych w swoim okregu nastawczym. Obstuguje zwrotnice rozjazdu
zwyczajnego nr 15 zabudowanego na bocznicy. Obstuguje Tm 10 zabudowang przy torze
dojazdowym nr 10P i Tm 9 zabudowana przy torze komunikacyjnym nr 300b oraz
obstuguje wykolejnice Wk 2 zabudowang rowniez w torze komunikacyjnym nr 300b
pomiedzy ukresem rozjazdu zwyczajnego nr 15, a Tm 9. Utrzymuje tacznos¢ radiowa
manewrowa z ustawiaczem, maszynistg lokomotywy przewoznika dokonujgcego obstugi
bocznicy do czasu wjazdu manewréw na teren bocznicy EXILA - Jezor tj. do zjazdu
sktadu manewrowego z toru dojazdowego nr 10P i upewnieniu si¢ ze tor dojazdowy jest
wolny (sprawdza stan licznika osi tj. czy licznik wyzerowat sig).

Koordynator ds. bocznicy: uzgadniania z dyzurnym ruchu nastawni dysponujacej JCA
kazdorazowy wjazd i wyjazd na i z bocznicy EXILA - Jezor. Koordynator ds. bocznicy
przekazuje wszelkie informacje dotyczace kolejnosci i kierunkéow wyjazdéw taboru
kolejowego dyzurnemu ruchu nastawni dysponujacej ,,JCA” stacji Jezor Centralny. Pelni
bezposredni nadzér nad pracg manewrowa wykonywana na bocznicy.

Kierownik manewréw: kierowanie i wykonywanie pracy manewrowej nalezy
do obowiazkow ustawiacza przewoznika kolejowego odstawiajacego pojazdy kolejowe
na bocznice, kierownik manewréw odpowiada za zabezpieczenie przed zbiegnieciem
pojazdéw kolejowych po zakonczeniu pracy manewrowej, ostania przejazdy kolejowo-
drogowe oraz przejscie na terenie bocznicy w trakcie wykonywania prac manewrowych.
Usuwa zbedne plozy z toréw po zaprzestaniu manewrdéw oraz odpowiada za skladanie

tych ptdéz w oznaczonym miejscu.
Wjazd taboru z toréw stacyjnych na tory bocznicy.

Jazda z toréw stacyjnych na tory bocznicy odbywa si¢ na podstawie uzgodnien pomigdzy
dyzurnym ruchu nastawni dysponujgcej JCA (stacji Jezor Centralny), a Koordynatorem
ds. bocznicy.

Po wjezdzie sktadu manewrowego lub lokomotywy luzem z toréw stacyjnych stacji Jezor
Centralny na tor dojazdowy do bocznicy EXILA - Jezor, nr 10P, dyzurny ruchu nastawni
dysponujacej JCA uktada droge przebiegu w kierunku toru komunikacyjnego bocznicy
nr 300b i wySwietla sygnal manewrowy Ms2 ,Jazda manewrowa dozwolona”
na Tm 10. Ustawienie sygnalu manewrowego zezwalajgcego na jazde manewrowg
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na tarczy manewrowej Tm10 jest zezwoleniem dyzurnego ruchu na przejazd taboru przez
rozjazd nr 15 w kierunku grupy toréw nr 300 - 308. Przed wjazdem na tor nr 300b
bocznicy ,Jezor” druzyna manewrowa lub maszynista przy niepilotowanych jazdach
lokomotyw luzem musi upewnic sie, czy zostala wstrzymana praca manewrowa na w/w

torach bocznicy.

Po wijezdzie na tor nr 300b bocznicy sklad manewrowy lub lokomotywa luzem
zatrzymuje si¢ przed stala Tm 12 posadowiong przed rozjazdem zwyczajnym nr 300,
po czym ustawiacz (manewrowy na polecenie kierownika manewréw) przewoznika
uklada droge przebiegu na tor wezesniej uzgodniony z Koordynatorem ds. bocznicy.
Jezeli nie ma przeszkéd do jazdy, rozjazdy i wykolejnica Wk 300 (w przypadku wjazdu
sktadu manewrowego lub lokomotywy luzem na tor nr 308 postojowo — warsztatowy)
zostaly ulozone prawidlowo ustawiacz przewoznika sygnal Rml Do mnie”
i lokomotywa luzem lub sktad manewrowy wjezdza (lub jest spychany) na wczesniej
ustalony tor bocznicy. W przypadku spychania sktadu manewrowego na pierwszym
spychanym wagonie musi znajdowac si¢ ustawiacz, ktéry obserwuje droge przebiegu
i w przypadku zauwazenia nieprawidlowosci zatrzymuje sktad manewrowy.

Jezeli zaistnieje potrzeba zjazdu lokomotywy lub skifadu manewrowego z torow
stacyjnych na tory bocznicy i réwnoczesnie wyjazdu lokomotywy lub skfadu
manewrowego z toréw postojowych na tory stacyjne, wowczas pierwszefistwo ma jazda
manewrowa z torow stacyjnych stacji Jezor Centralny na tory odstawcze bocznicy
EXILA - Jezor. W sytuacjach awaryjnych i szczegoélnie uzasadnionych, uzgodnienie
kolejnosci jazd nastepuje pomiedzy dyzurnym ruchu JCA i Koordynatorem ds. bocznicy.

Wyjazd lokomotyw z toréw postojowych na tory stacyjne.

Wyjazd taboru z bocznicy nastepuje po wczesniejszym uzgodnieniu Koordynatora
ds. bocznicy z dyzurnym ruchu ,, JCA”. Koordynator ds. bocznicy przekazuje wszelkie
informacje dotyczgce kolejnosci 1 kierunkéw wyjazdéw taboru kolejowego dyzurnemu
ruchu nastawni dysponujgcej ,,JCA” stacji Jezor Centralny.

Wyjazdy taboru kolejowego z bocznicy EXILA - Jezor mogg odbywa¢ si¢ w zaleznosci

od potrzeb w uzgodnionym kierunku. Polecenie wyjazdu taboru z toréw bocznicy na tory
stacyjne maszyniscie przekazuje Koordynator ds. bocznicy.

Obstuga rozjazdéw i wykolejnic znajdujgcych si¢ w drodze przebiegu nalezy
do ustawiacza (manewrowego na polecenie kierownika manewrow).

Ustawiacz (manewrowy) upewnia sie, czy droga przebiegu, po ktérej ma odby¢ si¢ jazda,
jest wolna oraz czy nie zbliza si¢ inny pojazd trakcyjny. Po stwierdzeniu, ze nie
ma przeszkod do jazdy, ustawiacz (manewrowy) ustawia droge przebiegu
z grupy toréw nr 300 — 308 w kierunku Tm 9. Po ustawieniu drogi przebiegu ustawiacz
(manewrowy) ponownie upewnia sig, czy w rejon ustawionej drogi przebiegu nie zbliza
si¢ inny tabor, po czym podaje maszyniscie sygnal Rml ,Do mnie" i oczekuje
na lokomotywe przed stykiem przediglicowym ostatniego rozjazdu ulozonej drogi
przebiegu. Maszynista podaje sygnat Rpl ,,Bacznos¢”, po czym uruchamia lokomotywe
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IV.

1.

2.

i podczas jazdy obserwuje ustawienie drogi przebiegu. W przypadku jazdy wagonami
naprzod ustawiacz zajmuje miejsce na pierwszym wagonie spychanego skladu po czym
podaje maszyniscie sygnatl Rm1 ,,Do mnie” i sklad manewrowy zostaje zepchnigty na tor
nr 300b do Tm 9.

Po wyswictleniu przez dyzurnego ruchu nastawni JCA sygnalu Ms2 ,.Jazda manewrowa
dozwolona” na tarczy manewrowej Tm 9 lokomotywa lub sklad manewrowy wjezdza
(lub jest spychany) na tor nr 10P za tarcze Tm 10. W przypadku spychania skladu
manewrowego na pierwszym spychanym wagonie musi znajdowac si¢ ustawiacz, ktory
obserwuje droge przebiegu i w przypadku zauwazenia nieprawidlowosci zatrzymuje
sktad manewrowy. Po wijezdzie (wepchnieciu) skiadu manewrowego lub lokomotywy
luzem poza Tm 10 dyzurny ruchu uklada droge przebiegu zgodnie z ustalonym
z Koordynatorem ds. bocznicy kierunkiem dalszej jazdy lokomotywy luzem lub skiadu
manewrowego, wyswietla na Tm 10 sygnal manewrowy Ms2 ,Jazda manewrowa
dozwolona™ i sktad manewrowy lub lokomotywa luzem wyjezdza (lub jest spychany)
na wiasciwy tor stacji Jezor Centralny.

W przypadku spychania sktadu na wilasciwy tor stacyjny na pierwszym spychanym
wagonie znajduje sie¢ ustawiacz przewoznika, ktory obserwuje droge przebiegu
i w przypadku zauwazenia nieprawidlowosci zatrzymuje skiad.

Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowe;j

Podstawianie pojazdow kolejowych na bocznice.
1.1 Bocznica nie posiada wiasnych lokomotyw, obstugiwana jest przez lokomotywy
przewoznikoéw kolejowych.
1.2 Zasadniczo na bocznice odstawiane s pojazdy kolejowe przeznaczone:
- do naprawy,
- do wykonania zgodnych z dokumentacjg utrzymaniowg przegladow,
- do czynnosci zwigzanych z napiaszczaniem i obrzadzaniem,
- na postdj.
- do zatadunku,

- do roztadunku.

1.3 W przypadku braku wyznaczonego toru do odstawienia taboru na bocznicy EXILA
- Jezor torami zdawczo - odbiorczymi sa tory: nr 300 i nr 161.

Liczba obslug i czas ich wykonywania.

Bocznica moze by¢ obstugiwana bez ograniczen przez caly okres, w jakim czynna jest
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stacja Jezor Centralny dla czynnosci techniczno ruchowych.
Masa hamujgca skladéw manewrowych.

Procent wymaganej masy hamujacej wynosi: 6.
Dopuszczalny nacisk osi na szyne.

Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 196 kN/os.
Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych.

Ograniczeh w Kkursowaniu pojazdéw kolejowych po terenie bocznicy nie ma.
Lokomotywy elektryczne podstawiane na bocznice dla wykonania przeglagdow oraz
napraw podstawiane s3 trakcjg spalinowa (odbieraki pradu - pantografy
na lokomotywach musza by¢ opuszczone, a silniki trakcyjne odlgczone odlgcznikiem
nozowym).

Ruch lokomotyw przewoznikéw kolejowego po torach bocznicy kolejowej.

Lokomotywy przewoznikéw kolejowych mogg poruszaé¢ si¢ po torach uzgodnionych
z Koordynatorem ds. bocznicy.

Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy/ 6w infrastruktury
kolejowej, z ktorym/ i bocznica kolejowa jest polaczona.

Bocznica nie posiada wiasnych lokomotyw, obstugiwana jest przez lokomotywy
przewoznikow kolejowych.

Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej
Podzial bocznicy kolejowej na rejony manewrowe.

1.1 Bocznica EXILA - Jezor podzielona jest pi¢¢ rejonow manewrowych.

- grupa torow od nr 300 — nr 308 tory objazdowe, postojowe oraz postojowo —
warsztatowe stanowia jeden rejon manewrowy nr 1,

- grupa torow od nr 351, nr 351a — 357 postojowe oraz postojowo — warsztatowe
stanowig jeden rejon manewrowy nr 2,

- tory postojowe od nr 160 - nr 174 stanowig jeden rejon manewrowy nr 3,
- tory hali napraw taboru stanowia jeden rejon manewrowy nr 4.

- tory postojowe od nr 251 do nr 255 wraz z torem nr 351b postojowym,
roztadunkowo zaladunkowym stanowig jeden rejon manewrowy nr 5,

1.2 Do rejonu manewrowego nr 1 naleza tory nr: 300b, 300a, 300, 301, 301a, 302, 303,
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1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

304, 305, 306, 307, 308. Granica rejonu: przebiega nastgpujgco: od Tm9 wzdhuz
toru nr 300b, wzdluz toru nr 300a, przez ukres rozjazdu nr 308, nastgpnie
utwardzonym mi¢dzytorzem toréw nr 300 i nr 352 do kozla oporowego na torze
nr 301, wraca przez kozly oporowe na torach od nr 302 do nr 308, nastepnie

biegnie utwardzonym miedzytorzem toréw nr 308 i nr 22 (tor stacyjny stacji Jezor

Centralny Infra SILESIA S.A.) wzdtuz toru nr 300b do Tm9 przy torze nr 300b.

Do rejonu manewrowego nr 2 nalezg tory nr: 351, 351a, 356b, 356a, 357, 356, 355,
354, 354a, 353, 352. Granica rejonu: przebiega nastgpujaco: od styku
przediglicowego rozjazdu zwyczajnego nr 400 wzdiuz toru nr 351, migdzytorzem
torow nr 351 1 nr 161, wzdluz toru nr 351a do Tm23. nastepnie wzdluz torow:
nr 351a, 356b, 356a i1 dalej wzdtuz toru nr 357 do kozla oporowego na tym torze,
wraca przez kozty oporowe na torach od nr 356 do 352 , nastepnie wraca 1 biegnie
utwardzonym miedzytorzem toréw nr 352 i nr 300 do styku przediglicowego
rozjazdu zwyczajnego nr 400.

Do rejonu manewrowego nr 3 naleza tory nr: 160, 161,162,163, 166, 171, 172, 173,
173a, 174. Granica rejonu przebiega nastepujaco: od kozla oporowego na torze
nr 174, poboczem toréw nr 174 i nr 173 do Tm17 1 Tml6, nastepnie wzdhuz
rozjazddw zwyczajnych nr: 402, 404, 407 i dale] migdzytorzem toréw nr 351
1 nr 161 do stalej tarczy manewrowe] Tm22, wraca mi¢dzytorzem toru nr 161
1 halg, przez ukresy rozjazdéw nr 410 i nr 409, wraca mi¢dzytorzem toréw nr 165
1 nr 166 do kozta oporowego na torze nr 166 i dalej przez kozly oporowe na torach
nr: 171, 172, 173a do kozta oporowego na torze nr 174.

Do rejonu manewrowego nr 4 nalezg tory nr: 164, 164a,164b, 165, 165a, 183, 184,
185. Granica rejonu przebiega nastepujgco: od ukresu rozjazdu nr 409 przez ukres
rozjazdu 410, miedzytorzem toréw 164 i 160, pomiedzy pdinocng $cisng budynku
hali napraw, a rozjazdami nr 415 i 416 przez ukres rozjazdu nr 417 wzdtuz toru
nr 164b 1 nr 185 do kozta oporowego toru nr 185, nastepnie wraca potudniowa
strong torow 185, 184, 165 do ukresu rozjazdu nr 409.

Do rejonu manewrowego nr 5 naleza tory nr: 251, 253, 255, 351b. Granica rejonu

przebiega nastepujgco: od Tm23 wzdhuz rozjazdéw zwyczajnych nr 253 1 nr 252
1 dalej wzdtuz toru nr 255 do kozta oporowego na torze nr 255 nastepnie przez

kozly oporowe na torach nr 253 1 nr 251, wzdtuz p6inocnej strony toru nr 351b do

kozta oporowego na tym torze, a nastgpnie wraca potudniowa strong toru nr 351b
do Tm 23.

Rejon manewrowy nr 1.

1)  Oznaczenie granic rejonu manewrowego: rejon na planie schematycznym
zostatl oznaczony linig ciggla linig koloru niebieskiego.

2)  Nastawnie 1 posterunki obstugujace rejon: bezposredni nadzoér nad pracg
manewrowg wykonywang w rejonie manewrowym nr 1 sprawuje
Koordynator ds. bocznicy. Kierowanie i wykonywanie pracy manewrowe;j
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3)

4)

3)

6)

7

8)

9

10)

11)

nalezy do obowigzkow kierownika manewrdéw przewoznika kolejowego
odstawiajgcego lub zabierajacego pojazdy kolejowe na i z bocznicy.

Pojazdéw kolejowych zasadniczo nie wolno odstawia¢ na postd] na tory
nr 300, nr 301 (tory objazdowe) oraz na tor nr 30la. Dozwolone jest
odstawienie pojazdow kolejowych na w/w torach wylacznie po uzyskaniu
zgody Koordynatora ds. bocznicy. Zabronione jest pozostawianie wagonow
lub lokomotyw luzem w ukresach i na rozjazdach.

Zabrania sie odrzucania pojazdow kolejowych w calym rejonie
manewrowym.

Lokomotywa. przy nieobsadzonych hamulcach, mozna przetaczac
w jednej grupie maksymalnie 15 wagonow ze wzgledu na wystepujace
pochylenia torow.

Kto i w jaki sposob zarzadza manewry: zarzadza kazdorazowo Koordynator
ds. bocznicy.

Bezposredni nadzor nad praca manewrowg prowadzi Koordynator
ds. bocznicy, kierowanie i wykonywanie pracy manewrowej nalezy
do obowiazkéw ustawiacza (manewrowego) przewoznika kolejowego
odstawiajacego pojazdy kolejowe na bocznice.

Sposéb porozumiewania sig¢ w czasie manewrow (rodzaje tgcznosci, itp.):
sygnaly reczne i dzwickowe. Przy jezdzie lokomotywy lub sktadu
manewrowego z rejonu manewrowego nr 1 do rejonéw manewrowych nr 2,
nr 3, nr 4, nr 5 lub odwrotnie kazdorazowy wjazd lub wyjazd moze si¢ odby¢
po uprzednim uzgodnieniu jazd manewrowych 2z Koordynatorem
ds. bocznicy oraz pomiedzy kierujgcym manewrami w danym rejonie
Mmanewrowym.

Kto zabezpiecza tabor przed zbiegnieciem: kierownik manewréw
odstawiajgcy pojazdy osobiscie.

Pojazdy kolejowe odstawione na postoj ustawiacz (manewrowy) zabezpiecza
poprzez sprzegniecie wszystkich pojazdéow znajdujacych si¢ w grupie oraz
zahamowanie hamulcem recznym jednego skrajnego pojazdu, gdy grupa
taboru nie przekracza 10 pojazdéw oraz dwoch skrajnych pojazdéw od strony
spadku, gdy grupa potaczonego taboru przekracza 10 pojazdéw. Jesli brak
hamulcow recznych - nalezy wytozy¢ plozy pod skrajne kota taboru od strony
spadku.

Plozy hamulcowe potrzebne do wykonania pracy manewrowej w ilosci
18 sztuk (sg to ptozy hamulcowe przeznaczone do szyn typu S49 koloru
czerwonego z namalowanym numerem rejonu manewrowego), znajdujg si¢
na stojakach ptozowych rozmieszczonych nastgpujgco:

— na miedzytorzu toréw nr 300 i nr 301 w rejonie ukresu rozjazdu nr 307
w ilosci 4 sztuki,
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1.8

12)

13)

14)

—  na miedzytorzu toréw nr 302 i nr 303 w rejonie ukresu rozjazdu nr 306
w ilosci 4 sztuki,

— na miedzytorzu toréw nr 304 i nr 305 w rejonie ukresu rozjazdu nr 305
w ilosci 4 sztuki,

— na miedzytorzu toréw nr 306 i nr 307 w rejonie ukresu rozjazdu nr 302
w 1losci 4 sztuki,

— na migdzytorzu toréw nr 307 i nr 308 w rejonie ukresu rozjazdu nr 304
w ilosci 2 sztuki,

Za stan techniczny oraz wlasciwa ilos¢ plozéw hamulcowych w rejonie
manewrowym nr 1 odpowiedzialny jest Koordynator ds. bocznicy.

Usuwanie pt6z z toréw po zaprzestaniu manewréw oraz skiadanie tych pi6z
w oznaczonym miejscu (stojaki plozowe wyzej wymienione), nalezy
do obowigzkéw ustawiacza (manewrowego) przewoznika kolejowego
dokonujacego obstugi bocznicy EXILA - Jezor.

Plozy hamulcowe uszkodzone nalezy przechowywaé w pomieszczeniu
przeznaczonym do sktadowania ptéz wyznaczonym przez uzytkownika
bocznicy.

Inne postanowienia miejscowe.

Rejon manewrowy nr 2.

)

2)

3)

4)

5)

6)

Oznaczenie granic rejonu manewrowego: rejon na planie schematycznym
zostal oznaczony linig ciggta linig koloru zielonego.

Nastawnie i posterunki obstugujace rejon: bezposredni nadzor nad pracg
manewrowg wykonywang w rejonie manewrowym nr 2 sprawuje
Koordynator ds. bocznicy. Kierowanic i wykonywanie pracy manewrowej
nalezy do obowigzkéw kierownika manewréw przewoznika kolejowego
odstawiajgcego lub zabierajacego pojazdy kolejowe na i z bocznicy.

Pojazdow kolejowych nie wolno odstawia¢c na postdj na tory
nr 351, nr 351a, 356b, 356a, 364a. Zabronione jest pozostawianie wagonow
lub lokomotyw luzem na przejazdach kolejowo-drogowych w km 0.952,
w km 1.656 oraz w km 1.823, jak réwniez w ukresach i na rozjazdach.

Zabrania si¢ odrzucania pojazdéw kolejowych w calym rejonie
manewrowyiu.

Lokomotywa, przy nieobsadzonych hamulcach, mozna przetaczac
w jednej grupie maksymalnie 15 wagondéw ze wzgledu na wystgpujace
pochylenia torow.

Kto 1 w jaki sposob zarzadza manewry: zarzadza kazdorazowo Koordynator
ds. bocznicy.
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7

8)

9

10)

11)

12)

13)

Bezposredni nadzér nad praca manewrowa prowadzi Koordynator
ds. bocznicy, kierowanie i wykonywanie pracy manewrowe] nalezy
do obowiazkéw ustawiacza (manewrowego) przewoznika kolejowego
odstawiajacego pojazdy kolejowe na bocznicg.

Sposéb porozumiewania si¢ W czasie manewréw (rodzaje tgcznosci, itp.):
sygnaly reczne i dzwigckowe. Przy jezdzie lokomotywy lub skladow
manewrowych z rejonu manewrowego nr 2 do rejonéw manewrowych nr 1,
nr 3, nr 4, nr 5 lub odwrotnie kazdorazowy wjazd i wyjazd moze si¢ odby¢
po uprzednim uzgodnieniu jazd manewrowych z Koordynatorem
ds. bocznicy oraz pomiedzy kierujacym manewrami w danym rejonie
manewrowym.

Kto zabezpiecza tabor przed zbiegnigciem: Kierownik manewrow
odstawiajgcy pojazdy osobiscie.

Pojazdy kolejowe odstawione na postdj ustawiacz (manewrowy) zabezpiecza
poprzez sprzegniecie wszystkich pojazdow znajdujacych si¢ w grupie oraz
zahamowanie hamulcem recznym jednego skrajnego pojazdu, gdy grupa
taboru nie przekracza 10 pojazdéw oraz dwoch skrajnych pojazdow
od strony spadku, gdy grupa potaczonego taboru przekracza 10 pojazdow.
Jedli brak hamulcow recznych - nalezy wylozy¢ plozy pod skrajne kota
taboru od strony spadku.

Plozy hamulcowe potrzebne do wykonania pracy manewrowej w ilosci
12 sztuk (sa to plozy hamulcowe przeznaczone do szyn typu S49 koloru
czerwonego z namalowanym numerem rejonu manewrowego), znajdujg sig
na stojakach ptozowych rozmieszczonych nastgpujaco:

—  na miedzytorzu toréow nr 351 i nr 352 w odlegltosci 30mb od ukresu
rozjazdu nr 353 w ilosci 2 sztuki,

—  na miedzytorzu toréw nr 353 i nr 354 w rejonie ukresu rozjazdu nr 355
w ilosci 4 sztuki,

- na miedzytorzu toréw nr 355 i nr 356 w rejonie ukresu rozjazdu nr 356
w ilosci 4 sztuki,

—  na miedzytorzu toréw nr 356 i nr 357 w odlegtosci 30mb od ukresu
rozjazdu nr 354 w ilosci 2 sztuki,

Za stan techniczny oraz wiasciwg ilo$¢ ptozéw hamulcowych w rejonie
manewrowym nr 2 odpowiedzialny jest Koordynator ds. bocznicy.

Usuwanie ploz z toréw po zaprzestaniu manewréw oraz skiadanie tych ploz
w oznaczonym miejscu (stojaki plozowe wyzej wymienione), nalezy
do obowigzkéw ustawiacza (manewrowego) przewoznika kolejowego
dokonujacego obstugi bocznicy EXILA - Jezor.

Plozy hamulcowe uszkodzone nalezy przechowywa¢ w pomieszczeniu
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1.8

14)

przeznaczonym do sktadowania pléz wyznaczonym przez uzytkownika
bocznicy.

Inne postanowienia miejscowe:
W czasie manewrow ustawiacz (manewrowy) przewoznika kolejowego

dokonuje ostony przejazdow i przejscia dla pieszych usytuowanych w rejonie
manewrowym nr 2.

Rejon manewrowy nr 3.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Oznaczenie granic rejonu manewrowego: rejon na planie schematycznym
zostal oznaczony linia ciggla linig koloru pomaranczowego.

Nastawnie i posterunki obstugujace rejon: bezposredni nadzér nad pracg
manewrowa wykonywang w rejonie manewrowym nr 3 sprawuje
Koordynator ds. bocznicy. Kierowanie i wykonywanie pracy manewrowej
nalezy do obowigzkéow kierownika manewréw przewoznika kolejowego
odstawiajacego lub zabierajacego pojazdy kolejowe na i z bocznicy.

Pojazdéw kolejowych nie wolno odstawia¢ na postd) na tor nr 160.
Zabronione jest pozostawianie wagonéw lub lokomotyw luzem
na przejezdzie w km 0.952, jak réwniez w ukresach i na rozjazdach.

Zabrania si¢ odrzucania pojazdéw kolejowych w calym rejonie
Mmanewrowym.

Lokomotywa, przy nieobsadzonych hamulcach, mozna przetaczac
w jednej grupie maksymalnie 10 wagonow ze wzgledu na wystgpujace
pochylenia torow.

Kto i w jaki sposéb zarzadza manewry: zarzadza kazdorazowo Koordynator
ds. bocznicy.

Bezposredni nadzér nad praca manewrowag prowadzi Koordynator
ds. bocznicy, kierowanie i wykonywanie pracy manewrowej nalezy
do obowigzkéw ustawiacza (manewrowego) przewoznika kolejowego
odstawiajgcego pojazdy kolejowe na bocznice.

Sposob porozumiewania si¢ w czasie manewrow (rodzaje lacznosei, itp.):
sygnaly reczne 1 dzwigckowe. Przy jezdzie lokomotywy, skiladow
manewrowych z rejonu manewrowego nr 3 do rejonéw manewrowych nr 1,
nr 2, nr 4, nr S lub odwrotnie kazdorazowy wjazd lub wyjazd moze sie odby¢
po uprzednim uzgodnieniu jazd manewrowych 2z Koordynatorem

ds. bocznicy oraz pomiedzy kierujacym manewrami w danym rejonie
manewrowym.

Kto zabezpiecza tabor przed zbiegnigciem: Kkierownik manewrdéw
odstawiajacy pojazdy osobiscie.

10) Pojazdy kolejowe odstawione na postdj ustawiacz (manewrowy) zabezpiecza
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139

11)

12)

13)

14)

poprzez sprzegnigcie wszystkich pojazdéw znajdujgcych sie w grupie oraz
zahamowanie hamulcem recznym jednego skrajnego pojazdu, gdy grupa
taboru nie przekracza 10 pojazdéw oraz dwoch skrajnych pojazdow
od strony spadku, gdy grupa potaczonego taboru przekracza 10 pojazdow.
Jedli brak hamulcow recznych - nalezy wylozyé plozy pod skrajne kola
taboru od strony spadku.

Plozy hamulcowe potrzebne do wykonania pracy manewrowej w ilosci
4 sztuk (sg to plozy hamulcowe przeznaczone do szyn typu S49 koloru
czerwonego z namalowanym numerem rejonu manewrowego), znajdujg sie
na migdzytorzu torow nr 161 i 162 w rejonie ukresu rozjazdu nr 407 oraz
w polowie toru nr 166 - 4 sztuki. Za stan techniczny oraz wlasciwg ilosc
plozow hamulcowych w rejonie manewrowym nr 3 odpowiedzialny jest
Koordynator ds. bocznicy.

Usuwanie pldz z toréw po zaprzestaniu manewrow oraz skladanie tych ploz
W oznaczonym miejscu (stojaki na miedzytorzu tordw nr 161i 162 oraz
w polowie toru nr 166), nalezy do obowigzkéw ustawiacza (manewrowego)
przewoznika kolejowego dokonujacego obstugi bocznicy EXILA - Jezor.

Plozy hamulcowe uszkodzone nalezy przechowywaé w pomieszczeniu
przeznaczonym do sktadowania pléz wyznaczonym przez uzytkownika
bocznicy.

Inne postanowienia migjscowe:

W czasie manewrdw ustawiacz (manewrowy) przewoznika kolejowego
dokonuje ostony przejazdu i przejscia dla pieszych usytuowanego w rejonie
manewrowym. Podczas przetaczania lokomotyw  przeznaczonych
do napiaszczania na tor nr 165 lokomotyws manewrowa nalezy zachowac
nastepujgce srodki ostroznosci: W lokomotywie wstawianej do napiaszczenia
muszg by¢ odlaczone silniki trakcyjne.

Rejon manewrowy nr 4.

1)

2)
3)

4)
3)

6)

Oznaczenie granic rejonu manewrowego: rejon na planie schematycznym
zostal oznaczony ciggla linig koloru rézowego.

Nastawnie i posterunki obstugujace rejon: JCA.

Pojazdéw kolejowych nie wolno odstawia¢ na postdj na tory: nr 164
w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego oraz na tory nr 165 1 nr 164b.

Zabrania si¢ odrzucania pojazdoéw kolejowych w rejonie catej bocznicy.

Lokomotywa, przy nieobsadzonych hamulcach, mozZna przetaczaé
w jednej grupie maksymalnie 10 wagonow ze wzgledu na wystepujgce
pochylenia torow.

Kto i w jaki sposob zarzadza manewry: zarzadza kazdorazowo Koordynator
ds. bocznicy.
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7

8)

9

10)

11)

12)

13)

Bezposredni nadzér nad praca manewrowg prowadzi Koordynator
ds. bocznicy, ktéry =zarzadza podstawienie lub zabranie lokomotyw
ze stanowisk przegladowo-naprawczych. Kierowanie i wykonywanie pracy
manewrowe] nalezy do obowigzkéw ustawiacza (manewrowego)

przewoznika kolejowego odstawiajacego pojazdy kolejowe na bocznice.

Sposdb porozumiewania si¢ w czasie manewrow (rodzaje tgcznoscei, itp.):
sygnaly reczne i dzwigkowe. Przy jezdzie lokomotywy, skladow
manewrowych z rejonu manewrowego nr 4 do rejonéw manewrowych nr 1,
nr 2, nr 3, nr 5 lub odwrotnie kazdorazowy wjazd lub wyjazd moze si¢ odby¢
po uprzednim uzgodnieniu jazd manewrowych 2z Koordynatorem
ds. bocznicy oraz pomiedzy kierujgcym manewrami w danym rejonie
manewrowym.

Pojazdy kolejowe odstawione na postdj ustawiacz (manewrowy) zabezpiecza
poprzez sprzegniecie wszystkich pojazdéw znajdujacych sie w grupie oraz
zahamowanie hamulcem recznym jednego skrajnego pojazdu, gdy grupa
taboru nie przekracza 10 pojazdoéw oraz dwoch skrajnych pojazdow od strony
spadku, gdy grupa polaczonego taboru przekracza 10 pojazdow. Jesli brak

hamulcow recznych - nalezy wylozy¢ ptozy pod skrajne kola taboru od strony
spadku.

Plozy hamulcowe potrzebne do wykonania pracy manewrowej znajduja sie:
- Przy kanale naprawczym nr 1 (tor 164a) 2 plozy,

- Przy Kanale naprawczym nr 2 (tor 165a) 2 plozy,

- Przy kanale naprawczym nr 3 (tor 183) 2 plozy,

- Przy kanale naprawczym nr 4 (tor 184) 2 ptozy.

Ponadto na torach kanatowych nr 183, nr 184 na wysokosci poczatkéw
kanatow od strony wschodniej hali nalozone s3 na tory na stale
1 zabezpieczone sworzniem kliny zabezpieczajgce tabor przed zbiegnigciem.
Za stan techniczny oraz wilasciwa ilo$¢ ptozow hamulcowych w rejonie
manewrowym nr 4 odpowiedzialny jest Koordynator ds. bocznicy.

Usuwanie ptoz z toré6w po zaprzestaniu manewréw oraz sktadanie tych ptéz
w oznaczonym miejscu, nalezy do obowigzkéw ustawiacza (manewrowego)
przewoznika kolejowego dokonujacego obstugi bocznicy EXILA - Jezor.

Plozy hamulcowe uszkodzone nalezy przechowywaé w pomieszczeniu

przeznaczonym do sktadowania pléz wyznaczonym przez uzytkownika
bocznicy.

Przed kazdg jazda manewrowg ustawiacz (manewrowy) zobowigzany jest
sprawdzi¢ stan niezajetosci torow i rozjazdow na gruncie w rejonie hali
napraw, oraz upewni¢ si¢ czy po sasiednich torach nie odbywa si¢ zadna
jazda manewrowa.

41



1.10

14)

15)

Za bezpieczenstwo 1 prawidlowos¢ wykonywania manewrow zwiazanych
z podstawianiem i zabieraniem lokomotyw na stanowiskach naprawczych
odpowiedzialny jest Koordynator ds. bocznicy.

Inne postanowienia miejscowe:

W czasie manewréw ustawiacz (manewrowy) dokonuje ostony przejazdu
1 przejscia dla pieszych usytuowanego w rejonie manewrowym.

Rejon manewrowy nr 5.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9

Oznaczenie granic rejonu manewrowego: rejon na planie schematycznym
zostal oznaczony linig ciggla linig koloru fioletowego.

Nastawnie i posterunki obshugujgce rejon: bezposredni nadzér nad praca
manewrowa wykonywang w rejonie manewrowym nr 2 sprawuje
Koordynator ds. bocznicy. Kierowanie i wykonywanie pracy manewrowej
nalezy do obowigzkéw kierownika manewrow przewoznika kolejowego
odstawiajacego lub zabierajacego pojazdy kolejowe na i z bocznicy.

Pojazdow kolejowych nie wolno odstawia¢ na posto) na tory: ----=-======------ ;
Zabronione jest pozostawianie wagondéw lub lokomotyw luzem
na przejezdzie kolejowo-drogowym w km 0.564, jak réwniez w ukresach
1 na rozjazdach.

Zabrania si¢ odrzucania pojazdéow kolejowych w calym rejonie
mancwrowyinl.

Lokomotyws, przy nieobsadzonych hamulcach, mozna przetaczaé
w jednej grupie maksymalnie 12 wagondéw ze wzgledu na wystepujace
na bocznicy pochylenia torow.

Kto i w jaki sposob zarzadza manewry: zarzadza kazdorazowo Koordynator
ds. bocznicy.

Bezposredni nadzér nad praca manewrowg prowadzi Koordynator
ds. bocznicy, kierowanie i wykonywanie pracy manewrowej nalezy
do obowigzkéw ustawiacza (manewrowego) przewoznika kolejowego
odstawiajgcego pojazdy kolejowe na bocznice.

SposOb porozumiewania si¢ w czasie manewréw (rodzaje tacznosci, itp.):
sygnaly reczne i dZwiekowe. Przy jezdzie lokomotywy luzem lub sktadow
manewrowych z rejonu manewrowego nr 5 do rejonéw manewrowych nr 1,
nr 2, nr 3, nr 4 lub odwrotnie kazdorazowy wjazd i wyjazd moze sie odby¢
po uprzednim uzgodnieniu jazd manewrowych 2z Koordynatorem

ds. bocznicy oraz pomigdzy kierujgcym manewrami w danym rejonie
manewrowym.

Kto zabezpiecza tabor przed =zbiegnieciem: kierownik manewrow
odstawiajgcy pojazdy osobiscie.
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10)

11)

12)

13)

14)

Pojazdy kolejowe odstawione na postdj ustawiacz (manewrowy) zabezpiecza
poprzez sprzegnigcie wszystkich pojazdéw znajdujgcych sie w grupie oraz
zahamowanie hamulcem recznym jednego skrajnego pojazdu, gdy grupa
taboru nie przekracza 10 pojazdow oraz dwoch skrajnych pojazdow

od strony spadku, gdy grupa polgczonego taboru przekracza 10 pojazdow.
Jesli brak hamulcéw rgeznych - nalezy wylozy¢ plozy pod skrajne kota
taboru od strony spadku,

Plozy hamulcowe potrzebne do wykonania pracy manewrowej w ilosci
8 sztuk (sa to plozy hamulcowe przeznaczone do szyn typu S49 koloru
czerwonego z namalowanym numerem rejonu manewrowego), znajduja si¢
na stojakach plozowych rozmieszczonych nastepujgco:

—  na migdzytorzu toréw nr 251 i nr 3 w rejonie ukresu rozjazdu nr 253
w ilosci 4 sztuki,

—  na migdzytorzu toréw nr 253 i nr 255 w odleglosci 30mb od ukresu
rozjazdu nr 252 w ilosci 4 sztuki,

Za stan techniczny oraz wilasciwg ilos¢ plozéw hamulcowych w rejonie
manewrowym nr 5 odpowiedzialny jest Koordynator ds. bocznicy.

Usuwanie ploz z torow po zaprzestaniu manewréw oraz skladanie tych ptoz
W oznaczonym miejscu (stojaki plozowe wyze] wymienione), nalezy
do obowigzkéw ustawiacza (manewrowego) przewoznika kolejowego
dokonujacego obstugi bocznicy EXILA - Jezor.

Plozy hamulcowe uszkodzone nalezy przechowywaé w pomieszczeniu

przeznaczonym do sktadowania pléz wyznaczonym przez uzytkownika
bocznicy.

Inne postanowienia miejscowe:

W czasie manewr6w ustawiacz (manewrowy), przewoznika kolejowego
dokonuje ostony przejazdu kolejowo-drogowego usytuowanego w rejonie
manewrowym nr 5.

Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdow kolejowych po torach
bocznicy kolejowej.

2.1

Rejon manewrowy 1

Predkos¢ jazd manewrowych nie moze przekraczaé¢ 15 km/h z tym, ze dojazd
do innego pojazdu kolejowego oraz do koziéw oporowych nie moze przekraczac
3 km/h. W czasie podstawiania wagonéw na tor warsztatowy nr 308 predkos¢ jazdy
manewrowej nie moze przekracza¢c 5 km/h. Przed podstawieniem wagonow
na tor warsztatowy kierownik manewréw ma obowiazek sprawdzié¢, czy zachowana
jest skrajnia budowli i taboru oraz czy pracownicy pracujacy w rejonie toru
warsztatowego odeszli na bezpieczna odlegtos¢ od toru.

43



2.2

2.3

2.4

Przy jezdzie skladu manewrowego wagonami naprzod poprzedzanego przez
pracownika, w przypadku gdy nie moze on zajaé miejsca na pierwszym pchanym
wagonie predkos¢ jazd manewrowych nalezy ograniczy¢ do 5 km/h.

W czasie ztych warunkéw atmosferycznych (burza, zamie¢ Sniezna, gololedz,
mgla), w razie braku nalezytej widocznosci nalezy zmniejszy¢ predkosc jazdy tak,
aby manewrujace pojazdy kolejowe mogly by¢ zatrzymane natychmiast
w przypadku pojawienia si¢ przeszkody do jazdy.

Rejon manewrowy 2

Predkos¢ jazd manewrowych nie moze przekracza¢ 15 km/h z tym, ze dojazd
do innego pojazdu kolejowego oraz do koziéw oporowych nie moze przekraczaé
3 km/h. W czasie podstawiania wagonow na tory warsztatowe nr 352 i nr 357
predkos¢ jazdy manewrowej nie moze przekraczaé Skm/h. Przed podstawieniem
wagonow na tor warsztatowy kierownik manewrow ma obowigzek sprawdzié, czy
zachowana jest skrajnia budowli i taboru oraz czy pracownicy pracujagcy w rejonie
toru warsztatowego odeszli na bezpieczng odlegtosé od toru.

Przy jezdzie skladu manewrowego wagonami naprzod poprzedzanego przez
pracownika, w przypadku gdy nie moze on zajgé miejsca na pierwszym pchanym
wagonie predkosé jazd manewrowych nalezy ograniczyé do 5 km/h.

W czasie zlych warunkéw atmosferycznych (burza, zamie¢ $niezna, gotoledz,
mgta), w razie braku nalezytej widocznosci nalezy zmniejszy¢ predkosé jazdy tak,
aby manewrujace pojazdy kolejowe mogly by¢é zatrzymane natychmiast
w przypadku pojawienia si¢ przeszkody do jazdy.

Rejon manewrowy 3

Predkos¢ jazd manewrowych w rejonie manewrowym nr 3 bocznicy EXILA - Jezor
nie moze przekracza¢ 5 km/h z tym, Zze dojazd do innej lokomotywy lub wagonu

oraz do koztéw oporowych i na stanowiska obrzadzania i napiaszczania lokomotyw
nie moze przekraczaé 3 km/h.

Przy jezdzie skladu manewrowego wagonami naprzéd poprzedzanego przez
pracownika, w przypadku gdy nie moze on zaja¢ miejsca na pierwszym pchanym
wagonie predkosc jazd manewrowych nalezy ograniczy¢ do 5 km/h.

W czasie zlych warunkéw atmosferycznych (burza, zamieé¢ $niezna, gotoledz,
mgla), w razie braku nalezytej widoczno$ci nalezy zmniejszy¢ predkosé jazdy tak,
aby manewrujgce pojazdy kolejowe mogly by¢é =zatrzymane natychmiast
w przypadku pojawienia si¢ przeszkody do jazdy.

Rejon manewrowy 4

Predkos¢ jazd manewrowych nie moze przekracza¢ 5 km/h z tym, ze dojazd
do innej lokomotywy lub wagonu oraz do kozléw oporowych nie moze przekraczaé

44



3 km/h. Wjazd do hali napraw moze odbywac si¢ z szybkoscia nie wigkszg niz
3 km/h.

Przy jezdzie skladu manewrowego wagonami naprzéd poprzedzanego przez
pracownika, w przypadku gdy nie moze on zajg¢ miejsca na pierwszym pchanym
wagonie predkosc jazd manewrowych nalezy ograniczy¢ do 5 km/h.

W czasie zlych warunkéw atmosferycznych (burza, zamieé $niezna, gololedz,
mgla), w razie braku nalezytej widocznosci nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy tak,
aby manewrujace pojazdy kolejowe mogly by¢ zatrzymane natychmiast
w przypadku pojawienia sig przeszkody do jazdy.

2.5 Rejon manewrowy 5

Predko$¢ jazd manewrowych nie moze przekracza¢ 15 km/h z tym, ze dojazd

do innego pojazdu kolejowego oraz do koztéw oporowych nie moze przekraczac
3 km/h.

Przy jezdzie skladu manewrowego wagonami naprzéd poprzedzanego przez
pracownika, w przypadku gdy nie moze on zaja¢ miejsca na pierwszym pchanym
wagonie predkos¢ jazd manewrowych nalezy ograniczy¢ do 5 km/h.

W czasie zlych warunkow atmosferycznych (burza, zamie¢ sniezna, gotoledz,
mgla), w razie braku nalezytej widocznosci nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy tak,
aby manewrujace pojazdy kolejowe mogly by¢ zatrzymane natychmiast
w przypadku pojawienia si¢ przeszkody do jazdy.

Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej.

Prace manewrowa na terenie bocznicy kolejowej EXILA - Jezor wykonuje si¢
lokomotywami przewoznikéw kolejowych. Wykonywanie manewrow rownoczesnie
dwiema (i wiecej) lokomotywami w jednym rejonie manewrowym jest zabronione.
Wyjatek stanowi: w przypadku roztadunku lub zaladunku wagonéw na torze
bocznicowym nr 351b istnieje mozliwos¢ przestawiania sktadow manewrowych z rejonu
manewrowego nr 1 do rejonu manewrowego nr 2 bocznicy po torze nr 255 przy
osobistym nadzorze roztadunku lub zatadunku wagonoéw przez koordynatora bocznicy.
W czasie przestawiania sktadow manewrowych z rejonu manewrowego nr 1 do rejonu
manewrowego nr 2 po torze nr 255 Koordynator ds. bocznicy catkowicie wstrzymuje
prace na torze nr 351b.

Zabrania sie odrzucania i grawitacyjnego staczania pojazdéw kolejowych w rejonie catej
bocznicy.

Usytuowanie pojazdéw trakeyjnych (lokomotyw) w skladzie manewrowym.

Pojazd trakcyjny (lokomotywa) w miare mozliwosci powinien sie znajdowac¢ w skladzie
manewrowym jako pierwszy pojazd od strony spadku.
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Zabrania sie umieszczania pojazdu trakcyjnego pomiedzy przetaczanymi wagonami
(pojazdami kolejowymi).

5.  Sprzeganie i rozprzeganie wagonow i lokomotyw.

Sprzeganie i rozprzeganie wagondéw podczas manewréw nalezy do obowigzkow
ustawiacza (manewrowego). Sprzegniecie odstawianych lokomotyw luzem nalezy
do druzyny lokomotywowej przewoznika, odstawiajacej lokomotywg.

6. Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie.

6.1

Obsada druzyn trakcyjnych wykonujacych prace manewrowe:

a) Na terenie bocznicy kolejowej EXILA - Jezor we wszystkich rejonach
manewrowych:

Prace manewrowa wykonuje si¢ lokomotywami przewoznikéw kolejowych
za ich wilasciwg obsade odpowiada przewoznik kolejowy obstugujgcy
bocznice.

b) Podczas wykonywania pracy manewrowe] lokomotywy przewoznikow
kolejowych wyposazone sg w radiotelefon przewozny zapewniajacy tacznosé
manewrowg z kierownikiem manewréw i dyzurnym ruchu JCA.

7.  Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie.

7.1

T2

Na bocznicy kolejowej manewry wykonywane sg lokomotywami przewoznikdw
kolejowych. W przypadku koniecznosci zapewnienia druzyny manewrowej
do wykonywania pracy manewrowej przewoznik kolejowy zapewnia odpowiednig
ilo§¢ pracownikéw druzyny manewrowej (w zaleznosci od wielkosci prac
manewrowych przewidzianych do wykonania). Na bocznicy EXILA - Jezor

dopuszcza si¢ jednoosobowy sklad druzyny manewrowej. Stanowi jg wowczas sam
ustawiacz.

Pracownicy druzyny manewrowe] zatrudnieni przy manewrach podczas
wykonywania pracy posiadaja:

- pracownicy druzyny manewrowe] zatrudnieni przy manewrach podczas
wykonywania pracy posiadajg: choragiewke sygnatowa, a w porze ciemne]
sprawng latarke sygnatowa, gwizdek, krede do znaczenia wagonow, kask
1 regkawice ochronne, kamizelke ostrzegawczg. Za wlasciwe wyposazenie
(zgodne z obowigzujgcymi na bocznicy EXILA - Jezor instrukcjami) druzyny
manewrowej wykonujacej prace manewrowa na terenie bocznicy EXILA -
Jezor odpowiedzialny jest przewoznik kolejowy.

- podczas wykonywania pracy manewrowej ustawiacz przewoznika
wyposazony jest w radiotelefon przeno$ny zapewniajgcy Iacznosé
z maszynista pojazdu trakcyjnego i dyzurnym ruchu JCA.
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10.

11.

Jazdy manewrowe przez przejazdy i przejscia dla pieszych w poziomie szyn.

W rejonie manewrowym nr 2, nr 3, nr 4 i nr'5, jazdy manewrowe odbywaja si¢ przez
skrzyzowania toru z droga kotowa w jednym poziomie:

Ruch na przejazdach kolejowo-drogowych i przejéciu dla pieszych w czasie
wykonywania manewrow zabezpieczony jest przez kierownika manewrow.

Dozwolona liczba wagonéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez
obsadzania hamulcéw recznych lub wlgczania hamulcéw zespolonych.

9.1 Rejon manewrowy 1

Lokomotywa, przy nieobsadzonych hamulcach, mozna przetacza¢ w jednej grupie
maksymalnie 15 wagonéw ze wzgledu na wystepujace pochylenia torow.

9.2 Rejon manewrowy 2

Lokomotywa, przy nieobsadzonych hamulcach, mozna przetacza¢ w jednej grupie
maksymalnie 15 wagonow ze wzgledu na wystepujace pochylenia torow.

9.3 Rejon manewrowy 3

Lokomotywa, przy nieobsadzonych hamulcach, mozna przetacza¢ w jednej grupie
maksymalnie 10 wagonow ze wzglgdu na wystgpujace pochylenia toréw.

9.4 Rejon manewrowy 4

Lokomotywa, przy nieobsadzonych hamulcach, mozna przetacza¢ w jednej grupie
maksymalnie 10 wagonow ze wzgledu na wystepujace pochylenia toréw.

9.5 Rejon manewrowy 5

Lokomotywa, przy nieobsadzonych hamulcach, mozna przetacza¢ w jednej grupie
maksymalnie 12 wagonow ze wzgledu na wystepujace pochylenia torow.

Przetaczanie taboru kolejowego sila ludzka, przy uzyciu ciagnikéw drogowych lub
podciggarek wagonow.

Na bocznicy EXILA - Jezor zabrania sie przetaczania taboru kolejowego sita ludzka, lub

przy uzyciu ciggnikow drogowych. Na bocznicy EXILA - Jezor nie ma zabudowanych
podciggarek wagonowych.

Ukladanie droég przebiegu dla manewrow oraz przekladanie zwrotnic rozjazdéw.

Na terenie calej bocznicy EXILA - Jezor we wszystkich rejonach manewrowych:

Podczas manewrow zwrotnice nastawiane sg przez pracownikow przewoznika
kolejowego wykonujacych prace manewrowg na bocznicy EXILA - Jezor, tj. ustawiacza
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12.

13.

(manewrowego).

Wyjatek stanowi zwrotnica rozjazdu nr 15, ktora jest zastawiana przez dyzurnego ruchu
JCA.

Gospodarka plozami hamulcowymi i ich uzytkowanie.

12.1 Na terenie bocznicy stosowane sa plozy hamulcowe przeznaczone do szyn typu
S49 pomalowane na kolor czerwony i oznaczone numerem rejonu manewrowego.

12.2 Kontrolowanie stanu technicznego plozéw, ich ilogci w wyznaczonych miejscach
nalezy do obowigzkéw Koordynatora ds. bocznicy. W kazdym rejonie
manewrowym winno byé wykonywane kazdorazowo przed przystgpieniem danej
zmiany do pracy.

12.3 Plozy hamulcowe zdjete z toru po wykorzystaniu nalezy odktada¢ na stojaki.
Pozostawienie ptozéw hamulcowych poza miejscami do tego przeznaczonymi jest
zabronione.

12.4 Usuwanie pléz z toréw po zaprzestaniu manewrow oraz skfadanie tych ptoz
w oznaczonym miejscu, nalezy do obowigzkéw pracownika przewoznika
kolejowego wykonujacego prace manewrowe na terenie bocznicy kolejowej
EXILA - Jezor.

12.5 Usuwanie ptéz hamulcowych z toréw przed uruchomieniem trakcji manewrowej
we wszystkich rejonach manewrowych nalezy do obowigzku pracownika
przewoznika kolejowego wykonujacego prace manewrowe na terenie bocznicy
kolejowej EXILA - Jezor.

12.6 W przypadku, gdy nie ma mozliwosci usunigcia plozy hamulcowej z szyny
z powodu zakleszczenia jej kolem lokomotywy, nalezy uruchomi¢ lokomotywe
i zjechac z plozy.

Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnigciem.

Sprawdzenie nalezytego zabezpieczenia wagonow lub lokomotyw luzem od zbiegniecia
po zakonczeniu manewr6w nalezy do obowigzkow pracownika przewoznika kolejowego

wykonujgcego prace manewrowe na terenie bocznicy kolejowej EXILA - Jezor oraz
do Koordynatora ds. bocznicy.

Pojazdy kolejowe odstawione na post6j ustawiacz (manewrowy) zabezpiecza poprzez
sprzegniecie wszystkich pojazdow znajdujacych sie w grupie oraz zahamowanie
hamulcem rgcznym jednego skrajnego pojazdu, gdy grupa taboru nie przekracza
10 pojazdoéw oraz dwoch  skrajnych pojazdow od strony spadku, gdy grupa polaczonego
taboru przekracza 10 pojazdow. Jesli brak hamulcow recznych - nalezy wylozy¢ plozy
pod skrajne kota taboru od strony spadku.
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VI

L

Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy kolejowej

Planowanie i organizowanie pracy manewrowej.

1)  Planowanie biezacych potrzeb zwiazanych z przemieszczeniem taboru do nalezy
do Koordynatora ds. bocznicy.

2)  Koordynator ds. bocznicy wydaje polecenia przestawiania taboru w kazdym rejonie
manewrowym bocznicy, wydaje polecenia przestawienia taboru pomigdzy rejonami
manewrowymi bocznicy Jezor oraz podstawienia taboru na poszczegdlne punkty
naprawcze ustawiaczowi przewoznika kolejowego dokonujgcego obstugi bocznicy
kolejowej EXILA - Jezor.

Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowe;j.

2.1 Rejon manewrowy nr 1

Podstawowy zakres wykonywanej pracy manewrowej:

odstawiania na tory postojowe pojazdow kolejowych bez napedu (wagonow)
rezerwowych  przewoznikéw  kolejowych oraz ~wagonéw na dni
nieprodukeyjne,

wstawianie na tor warsztatowy pojazdéw kolejowych bez napedu (wagonow)
przeznaczonych do naprawy i przegladow,

wykonywanie napraw i przegladéw wagonow,
zabieranie wagonow z przegladéw lub naprawy,

zabieranie wagonow rezerwowych z torow postojowych.

2.2 Rejon manewrowy nr 2

Podstawowy zakres wykonywanej pracy manewrowej:

odstawiania na tory postojowe pojazdéw kolejowych bez napedu (wagonow)
rezerwowych  przewoznikéow  kolejowych oraz wagonéw na dni
nieprodukcyjne,

wstawianie na tory warsztatowe pojazdow kolejowych bez napedu
(wagonow) przeznaczonych do naprawy i przegladow,

wykonywanie napraw 1 przegladow wagonow,
zabieranie wagonow z przegladow lub naprawy,

zabieranie wagonow rezerwowych z toréw postojowych.
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2.3

2.4

2.5

Rejon manewrowy nr 3

Podstawowy zakres wykonywanej pracy manewrowej:

- odstawiania na tory odstawcze lokomotyw rezerwowych oraz lokomotyw

na dni nieprodukeyjne,

- podstawianie, przestawianie i zabieranie lokomotyw do czynnosci
zwigzanych z napiaszczaniem i obrzgdzaniem,

- odstawianie na postéj pojazdéw specjalnych (do naprawy i utrzymania
infrastruktury),

- wyjazdy z torow postojowych pojazdéw specjalnych (do naprawy
1 utrzymania infrastruktury),

Rejon manewrowy nr 4

Podstawowy zakres wykonywanej pracy manewrowej:

- wstawianie pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przegladu okresowego
1 naprawy do hali napraw,

- zabieranie taboru z przegladu okresowego lub naprawy na tory postojowe.

Rejon manewrowy nr 5

Podstawowy zakres wykonywanej pracy manewrowej:

—  odstawiania na tory postojowe pojazdow kolejowych bez napedu (wagonéw)
rezerwowych  przewoznikow  kolejowych oraz wagonéw na dni
nieprodukcyjne,

—  zabieranie wagonow rezerwowych z toréw postojowych,

- odstawianie na post6j pojazdow specjalnych (do naprawy i utrzymania
infrastruktury),

-  wyjazdy z toréw postojowych pojazdéw specjalnych (do naprawy
1 utrzymania infrastruktury),

—  roztadunek lub sktadéw wagonowych.

3. Czynnosci oraz zasady obslugi toréw ladunkowych i naprawczych bocznicy.

1)

Zasady podstawiania i zabierania pojazdéw kolejowych bez napedu (wagonéw)
przeznaczonych do naprawy i przegladu na i z toru nr 308 oraz wagonow
odstawianych na postdj na torach nr 303, nr 304, nr 305, nr 306, nr307.

Zasadniczo skiady lub pojedyncze wagony przeznaczone do naprawy, przegladu
lub postoju sg spychane z toru dojazdowego nr 10P na tory bocznicy. Po wjeZdzie
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sktadu manewrowego na tor dojazdowy nr 10P za Tm10 dyzurny ruchu nastawni
dysponujacej JCA uklada droge przebiegu w kierunku toru nr 300b i wyswietla
na Tm 10 sygnal Ms2 ,Jazda manewrowa dozwolona”, sklad zostaje zepchnigty
na tor nr 300b do Tmll (ustawiacz znajduje si¢ na pierwszym spychanym
wagonie). Ustawiacz dokonujgcy obstugi toru warsztatowego nr 308 lub toréw
postojowych nr 303, nr 304, nr 305, nr 306, nr307 zatrzymuje sktad manewrowy
przed Tmll i udaje si¢ do Koordynatora ds. bocznicy po klucz od Wk300.
Ustawiacz pobiera klucz od Wk300 za pokwitowaniem od Koordynatora
ds. bocznicy, po powrocie ustawiacz otwiera wykolejnice Wk300. przekiada
i zamyka ja w polozeniu otwartym (wykolejnica zdjeta z toru), zabiera klucz
zamykajacy wykolejnice w potozeniu otwartym i udaje sie do rozjazdu nr 300.
Otwiera zamek trzpieniowy zamykajacy zwrotnice rozjazdu nr 300 w polozeniu
zasadniczym, przeklada zwrotnice rozjazdu nr 300 dla jazdy na tor warsztatowy
nr 308 lub na jeden z toréw postojowych nr 303, nr 304, nr 305, nr 306, nr307
uktada droge przebiegu na wihasciwy w/w tor i jezeli nie ma przeszkod do jazdy
i rozjazdy zostaly ulozone prawidtowo ustawiacz zajmuje miejsce na pierwszym
spychanym wagonie i daje sygnal Rml Do mnie” w kierunku lokomotywy
manewrowe]. Sktad manewrowy zostaje zepchniety na wihasciwy tor bocznicy
EXILA - Jezor. Po wjezdzie skladu na whasciwy tor ustawiacz wykonujgcy
manewry odpina lokomotywe od sktadu i jezeli nie ma przeszkod do jazdy podaje
sygnal maszyniscie zezwalajacy na wyjazd z toru postojowego lub toru
warsztatowego. Ustawiacz przywraca rozjazd nr 300 do polozenia zasadniczego
zamyka zamek trzpieniowy zamykajgcy zwrotnice rozjazdu nr 300 w potozeniu
zasadniczym i z kluczem udaje sie do Wk300 otwiera kluczem zamek zamykajacy
wykolejnice w potozeniu otwartym i przektada wykolejnice w polozenie zamknieta
(wykolejnica na torze) zamyka jg w tym polozeniu i zabiera klucz, ktory zwraca
Koordynatorowi ds. bocznicy. Lokomotywa manewrowa po odstawieniu sktadu lub
pojedynczych wagonéw zjezdza na wczesniej ustalony z Koordynatorem
ds. bocznicy tor postojowy lub wyjezdza z bocznicy.

Jezeli sklad lub pojedyncze wagony przeznaczone do naprawy, przegladu lub
postoju jest ciggniony z toru dojazdowego nr 10P na tory bocznicy wowczas
ustawiacz dokonujgcy obstugi zatrzymuje sklad przed Tmll i uklada droge
w kierunku toru nr 300. Po utozeniu drogi przebiegu ustawiacz podaje sygnat Rm1
»Do mnie” i sktad wjezdza na tor nr 300 za Tm14. Ustawiacz odpina lokomotywe
od skfadu 1 dokonuje jego objazdu po torze nr 301. Po objechaniu sktadu ustawiacz
ukiada droge przebiegu w kierunku toru nr 300b do Tm9, podaje maszyniscie
sygnal Rm1 ,,Do mnie” i sktad manewrowy wjezdza na tor nr 300b do tarczy Tm9.
Ustawiacz uzgadnia z dyzurnym ruchu nastawni dysponujacej JCA przejazd na tor
nr 10P i po wyswietleniu sygnatu Ms2 ,.Jazda manewrowa dozwolona” na Tm9
sktad zostaje weiagniety na tor 10P. Po wjezdzie sktadu manewrowego na tor 10P
dyzurny ruchu nastawni dysponujgcej JCA wyswietla sygnat Ms2 ,Jazda
manewrowa dozwolona” na Tm10 i sklad manewrowy zostaje zepchnicty na tor
nr 300b do Tm11. Dalsza jazda na tory odstawcze lub tor warsztatowy odbywa sie
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2)

na zasadach jak wyzej.

Wyjazd z toru nr 308 oraz z torow nr 303, nr 304, nr 305, nr 306, nr307 odbywa
analogicznie jak wjazd.

Zasady podstawiania 1 zabierania pojazdéw kolejowych bez napedu (wagondw)
przeznaczonych do naprawy i przegladu na i z tor nr 352.

Zasadniczo sklady lub pojedyncze wagony przeznaczone do naprawy, przegladu
s spychane z toru dojazdowego nr 10P na bocznice EXILA - Jezor. Po wjezdzie
sktadu manewrowego na tor dojazdowy nr 10P za Tm10 dyzurny ruchu nastawni
dysponujacej JCA uklada droge przebiegu w kierunku toru nr 300b i wyswietla
sygnal Ms2 ,Jazda manewrowa dozwolona”, sklad jest zepchniety na tor nr 300b
do Tml1 (ustawiacz znajduje si¢ na pierwszym spychanym wagonie). Ustawiacz
dokonujacy obstugi toru warsztatowego nr 352 zatrzymuje sktad manewrowy przed
Tml1l i uklada droge przebiegu w kierunku toru nr 300. Po ulozeniu drogi
przebiegu ustawiacz zajmuje miejsce na pierwszym spychanym wagonie i podaje
sygnal Rm1 "Do mnie”. Sklad manewrowy zostaje zepchniety na tor nr 300
za Tm14. Jezeli sktad lub pojedyncze wagony przeznaczone do naprawy, przegladu
jest ciagniony z toru dojazdowego nr 10P na bocznice ustawiacz odpina
lokomotywe od skiadu i dokonuje jego objazdu po torze nr 301. Po objechaniu
sktadu ustawiacz uklada droge przebiegu w kierunku toru nr 351b podaje
maszyniscie reczny sygnat Rm1 ,, Do mnie” i sktad manewrowy zostaje wciagniety
na tor nr 351b za Tm24. Podczas jazdy z toru nr 300 na tor nr 351b maszynista
obserwuje przejazd kolejowo-drogowy w km 0,952 i podaje sygnat Rpl
»~Bacznos¢”. Ustawiacz pobiera klucz od rozjazdu nr 351 oraz od Wk353
za pokwitowaniem od Koordynatora ds. bocznicy. Ustawiacz otwiera wykolejnice
i zamyka ja w polozeniu otwartym (wykolejnica zdjeta z toru), zabiera klucz
zamykajgcy wykolejnice w potozeniu otwartym i udaje si¢ do rozjazdu nr 353.
Otwiera zamek trzpieniowy zamykajacy zwrotnicg rozjazdu nr 353 w polozeniu
zasadniczym, przeklada zwrotnice rozjazdu nr 353 dla jazdy na tor warsztatowy
nr 352 nastegpnie udaje si¢ do rozjazdu nr 352 i przektada go dla jazdy na w/w tor
warsztatowy po wykonaniu w/w czynnosci przechodzi do rozjazdu nr 351. Otwiera
zamek trzpieniowy zamykajacy zwrotnice rozjazdu nr 351 w polozeniu
zasadniczym, przeklada zwrotnice rozjazdu nr 351 dla jazdy na tor warsztatowy
nr 352 1 jezeli nie ma przeszkod do jazdy i rozjazdy zostaty utozone prawidtowo
ustawiacz zajmuje miejsce na pierwszym spychanym wagonie, daje sygnal Rml
»Do mnie” w kierunku lokomotywy manewrowej. Skiad manewrowy zostaje
zepchnigty w kierunku toru warsztatowego nr 352. Ustawiacz zatrzymuje sktad
przed przejazdem kolejowo-drogowym w km 0,952, ostania przejazd
i po ostonigciu przejazdu podaje maszyniscie sygnal Rml , Do mnie” i sklad
zostaje zepchnigty w kierunku toru warsztatowego nr 352. Po wijezdzie skladu
na tor warsztatowy nr 352 jezeli istnieje koniecznos$¢ zepchnigcia sktadu do kozla
oporowego ustawiacz zatrzymuje skiad i ostania przejazdy kolejowo-drogowe
w kilometrze 1,656 i w kilometrze 1,823. Po wjezdzie skladu tor warsztatowy
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3)

ustawiacz wykonujgcy manewry odpina lokomotywe od skladu i jezeli nie
ma przeszkéd do jazdy podaje sygnal maszyniscie zezwalajacy na wyjazd z toru
warsztatowego na tor nr 352. Ustawiacz przywraca rozjazd nr 353 do polozenia
zasadniczego zamyka zamek trzpieniowy zamykajgcy zwrotnice rozjazdu nr 353
w polozeniu zasadniczym i z kluczem udaje sie do Wk353 otwiera kluczem zamek
zamykajacy wykolejnice w polozeniu otwartym, przeklada wykolejnice
w polozenie zamknigta (wykolejnica na torze) zamyka ja w tym potozeniu i zabiera
klucz i udaje si¢ do zwrotnicy rozjazdu nr 351. Przywraca rozjazd nr 351
do potozenia zasadniczego zamyka zamek trzpieniowy zamykajacy zwrotnice
rozjazdu nr 351 w polozeniu zasadniczym nastgpnie udaje si¢ do Koordynatora
ds. bocznicy i zwraca klucze od Wk353 i rozjazdu nr 351. Lokomotywa
manewrowa po odstawieniu skladu lub pojedynczych wagonoéw zjezdza
na wezesniej ustalony z Koordynatorem ds. bocznicy tor postojowy lub wyjezdza
z bocznicy.

Wyjazd z toru warsztatowego nr 352 odbywa analogicznie jak wjazd.

Zasady podstawiania 1 zabierania pojazdéw kolejowych bez napedu (wagonow)
przeznaczonych do naprawy i przegladu na i z tor nr 357.

Zasadniczo sklady lub pojedyncze wagony przeznaczone do naprawy, przegladu
sg spychane z toru dojazdowego nr 10P na tory bocznicy. Po wjezdzie skiadu
manewrowego na tor dojazdowy nr 10P za Tml0 dyzurny ruchu nastawni
dysponujacej JCA uktada droge przebiegu w kierunku toru nr 300b i wyswietla
sygnal Ms2 | Jazda manewrowa dozwolona™ sktad jest zepchniety na tor nr 300b
do Tml1 (ustawiacz znajduje si¢ na pierwszym spychanym wagonie). Ustawiacz
dokonujacy obstugi toru warsztatowego nr 357 zatrzymuje sktad manewrowy przed
Tmll i ukfada droge przebiegu w kierunku toru nr 300. Po ulozeniu drogi
przebiegu ustawiacz zajmuje miejsce na pierwszym spychanym wagonie i podaje
sygnat reczny Rml ,.Do mnie”. Skiad manewrowy zostaje zepchniety na tor nr 300
za Tm14. Jezeli sktad lub pojedyncze wagony przeznaczone do naprawy, przegladu
Jest ciagniony z toru dojazdowego nr 10P ustawiacz odpina lokomotywe od sktadu
1 dokonuje jego objazdu po torze nr 301. Po objechaniu sktadu ustawiacz uktada
droge przebiegu w kierunku toru nr 351b i podaje maszyniscie sygnal Rml
Do mnie” i sktad manewrowy zostaje wciagnigty na tor nr 351b za Tm24. Podczas
jazdy z toru nr 300 na tor nr 351b maszynista obserwuje przejazd kolejowo-
drogowy w km 0,952 i podaje sygnat Rpl ,,Bacznos$¢”. Ustawiacz pobiera klucz
rozjazdu nr 351 oraz od Wk354 za pokwitowaniem od Koordynatora ds. bocznicy.
Ustawiacz otwiera wykolejnice i zamyka jg w potozeniu otwartym (wykolejnica
zdjeta z toru), zabiera klucz zamykajgcy wykolejnice w polozeniu otwartym i udaje
si¢ do rozjazdu nr 354. Otwiera zamek trzpieniowy zamykajacy zwrotnice rozjazdu
nr 354 w polozeniu zasadniczym, przektada zwrotnice rozjazdu nr 354 dla jazdy
na tor warsztatowy nr 352 nastepnie udaje sie do rozjazdu nr 351 otwiera zamek
trzpieniowy zamykajgcy zwrotnicg¢ rozjazdu nr 351 w polozeniu zasadniczym,
przeklada zwrotnice rozjazdu nr 351 dla jazdy na tor warsztatowy nr 357, sprawdza
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polozenie rozjazdu nr 352 dla jazdy na tor nr 352 i jezeli nie ma przeszkod do jazdy
i rozjazdy zostaly ulozone prawidlowo ustawiacz zajmuje miejsce na pierwszym
spychanym wagonie i daje sygnal Rml ,Do mnie” w kierunku lokomotywy
manewrowej. Sklad manewrowy zostaje zepchniety w kierunku toru
warsztatowego nr 357. Ustawiacz zatrzymuje sklad przed przejazdem kolejowo-
drogowym w km 0,952, oslania przejazd i po oslonigciu przejazdu podaje
maszyniscie sygnal Rml ,,Do mnie” i sklad zostaje zepchnigty w kierunku toru
warsztatowego nr 357. Po wjezdzie skladu tor warsztatowy ustawiacz wykonujacy
manewry odpina lokomotywe od skiadu i jezeli nie ma przeszkod do jazdy podaje
sygnal maszyniscie zezwalajgcy na wyjazd z toru warsztatowego na tor nr 351a.
Ustawiacz przywraca rozjazd nr 354 do polozenia zasadniczego zamyka zamek
trzpieniowy zamykajgcy zwrotnice rozjazdu nr 354 w polozeniu zasadniczym
i z kluczem udaje si¢ do Wk354 otwiera kluczem zamek zamykajacy wykolejnice
w  polozeniu otwartym i przektada wykolejnice w polozenie zamknieta
(wykolejnica na torze) zamyka ja w tym potozeniu i zabiera klucz i udaje sig
do zwrotnicy rozjazdu nr 351. Przywraca rozjazd nr 351 do poloZenia zasadniczego
zamyka zamek trzpieniowy zamykajacy zwrotnice rozjazdu nr 351 w polozeniu
zasadniczym nastepnie udaje si¢ do Koordynatora ds. bocznicy i zwraca klucze
od Wk354 1 rozjazdu nr 351. Lokomotywa manewrowa po odstawieniu sktadu lub
pojedynczych wagonéw zjezdza na wczesniej ustalony z Koordynatorem
ds. bocznicy tor postojowy lub wyjezdza z bocznicy.

Wyjazd z toru warsztatowego nr 357 odbywa analogicznie jak wjazd.

Wijazd i1 wyjazd lokomotyw przeznaczonych do i z postoju na i z toréw nr 171
inr172.

Po wjezdzie lokomotywy na tor dojazdowy nr 10P za Tml0, dyzurny ruchu
nastawni dysponujacej JCA uklada droge przebiegu w kierunku toru nr 300b
i wyswietla sygnal Ms2 . Jazda manewrowa dozwolona”. lokomotywa wjezdza
na tor nr 300b do Tml1. Kierownik manewréw uklada droge przebiegu na tor
nr 300. Jezeli nie ma przeszkdd do jazdy i rozjazdy zostaly utozone prawidtowo
kierownik manewréw daje sygnal Rml ,,Do mnie”, lokomotywa wijezdza na tor
nr 300 za Tml4. Kierownik manewréw udaje si¢ do Koordynatora ds. bocznicy
pobiera za pokwitowaniem klucz od rozjazdu nr 400 i od rozjazdu nr 406
w przypadku jazdy na tor nr 172, po czym uktada droge przebiegu na tor nr 171
poczawszy od rozjazdu nr 401 przekladajac go w kierunku rozjazdu nr 403. Przy
jezdzie na tor nr 172 ukladanie drogi przebiegu rozpoczyna od rozjazdu nr 406 -
otwiera zamek trzpieniowy zamykajacy zwrotnice rozjazdu nr 406 w polozeniu
zasadniczym, przeklada zwrotnice rozjazdu nr 406 dla jazdy na tor nr 172
przeklada rozjazd nr 401 w kierunku rozjazdu nr 403. Nastepnie udaje sig
do rozjazdu nr 400 otwiera zamek trzpieniowy zamykajacy zwrotnice rozjazdu
nr 400 w potozeniu zasadniczym, przektada zwrotnice rozjazdu nr 400 dla jazdy
na tor nr 171 lub nr 172. Jezeli nie ma przeszkdd do jazdy i rozjazdy zostaty
ulozone prawidlowo kierownik manewréw daje sygnat Rml ,Do mnie”,
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5)

6)

a lokomotywa wjezdza na tor nr 171 lub nr 172. Po wjezdzie na tor nr 171 lub
nr 172, kierownik manewréw przywraca rozjazdy nr 400, nr 406 do polozenia
zasadniczego, zamyka je w polozeniu zasadniczym i zwraca klucz od rozjazdu
Koordynatorowi ds. bocznicy. W przypadku odstawiania pojazdéw kolejowych bez
napedu (wagonéw) na tor nr 171 lub nr 172 wszystkie w/w ezynnosei wykonywane
sg jak wyzej przez ustawiacza kierujgcego pracg manewrows.

Wyjazd z toru nr 171 lub z toru nr 172 do odbywa analogicznie jak wjazd.

Wijazd i wyjazd pojazdéw (do naprawy i utrzymania infrastruktury) do i z postoju
na iz torach nr 173a, nr 174.

Po wjezdzie pojazdu (do naprawy i utrzymania infrastruktury) na tor dojazdowy
nr 10P za Tm10 dyzurny ruchu nastawni dysponujacej JCA uklada droge przebiegu
w kierunku toru nr 300b i wyswietla sygnat Ms2 ,.Jazda manewrowa dozwolona”,
pojazd kolejowy wjezdza na tor nr 300b do Tm11. Kierownik manewréw uklada
droge przebiegu na tor nr 300. Jezeli nie ma przeszkod do jazdy i rozjazdy zostaty
utozone, kierownik manewréw wprowadza jazde manewrowa na tor nr 300
za Tm14. Po wjezdzie pojazdu na tor nr 300 za Tm14 kierownik manewréw udaje
si¢ do Koordynatora ds. bocznicy pobiera za pokwitowaniem klucze od rozjazdéw
nr 400 i nr 403. Kierownik manewréw udaje si¢ do rozjazdu nr 422 przeklada
zwrotnice rozjazdu nr 422 dla jazdy na tor nr 173a lub nr 174 w zaleznodci
od ustalen z Koordynatorem ds. bocznicy, po czym udaje sie do rozjazdu nr 403
otwiera zamek trzpieniowy zamykajgcy zwrotnice rozjazdu nr 403 w polozeniu
zasadniczym, przektada rozjazd nr 403 dla jazdy na tor nr 173. Po wlasciwym
utozeniu rozjazdu nr 403 udaje si¢ do rozjazdu nr 401 uklada rozjazd dla jazdy
w kierunku toru nr 173, po czym przechodzi do rozjazdu nr 400 i otwiera zamek
trzpieniowy zamykajacy zwrotnicg rozjazdu nr 400 w potozeniu zasadniczym,
przektada zwrotnice rozjazdu nr 400 dla jazdy na tor nr 173. Jezeli nie
ma przeszkéd do jazdy i rozjazdy zostaly ulozone prawidtowo, kierownik
manewrow zezwala na jazd¢ manewrowa. Po wjezdzie na tor nr 173a lub nr 174,
kierownik manewré6w przywraca rozjazd nr 403 i nr 400 do potozenia
zasadniczego, zamyka je w polozeniu zasadniczym i zwraca klucze od rozjazdow
Koordynatorowi ds. bocznicy.

Wyjazd z toru nr 173a lub z toru nr 173 do odbywa analogicznie jak wjazd.
Wijazd i wyjazd lokomotyw przeznaczonych do i z postoju na i z toru nr 166.

Po wjezdzie lokomotywy na tor dojazdowy nr 10P za Tml10 dyzurny ruchu
nastawni dysponujacej JCA uklada drogg przebiegu w kierunku toru nr 300b
1 wyswietla sygnat Ms2 ,Jazda manewrowa dozwolona” i lokomotywa wjezdza
na tor nr 300b do Tmll. Kierownik manewrow uklada droge przebiegu na tor
nr 300. Jezeli nie ma przeszkéd do jazdy i rozjazdy zostaty ulozone prawidlowo
kierownik manewréw daje sygnal Rml ,,Do mnie”, lokomotywa wjezdza na tor
nr 300 za Tm14. Kierownik manewréw udaje si¢ do Koordynatora ds. bocznicy,
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7

pobiera za pokwitowaniem klucz od rozjazdu nr 400 oraz klucz od wykolejnicy
WKkS51. Kierownik manewrow otwiera wykolejnice i zamyka ja w polozeniu
otwartym (wykolejnica zdjeta z toru), zabiera klucz zamykajgcy wykolejnice
w polozeniu otwartym i udaje sie do rozjazdu nr 405. Otwiera zamek trzpieniowy
zamykajacy zwrotnice rozjazdu nr 405 w polozeniu zasadniczym, przeklada
zwrotnice rozjazdu nr 405 dla jazdy na tor nr 166 nastgpnie sprawdza polozenie
rozjazdu nr 402 i udaje si¢ do rozjazdu nr 400, otwiera zamek trzpieniowy
zamykajacy zwrotnice rozjazdu nr 400 w polozeniu zasadniczym, przeklada
zwrotnice rozjazdu nr 400 dla jazdy na tor nr 166 i jezeli nie ma przeszkod
do jazdy, a rozjazdy zostaty ulozone prawidlowo kierownik manewréw daje sygnat
Rm1 ,. Do mnie”, lokomotywa wjezdza na tor nr 166. Po wjezdzie na tor nr 166
kierownik manewrow przywraca rozjazd nr 405 do polozenia zasadniczego zamyka
zamek trzpieniowy zamykajacy zwrotnice rozjazdu nr 405 w potozeniu
zasadniczym i z kluczem udaje si¢ do Wk51 otwiera kluczem zamek zamykajacy
wykolejnice w polozeniu otwartym i przektada wykolejnice w potozenie zamknieta
(wykolejnica na torze) zamyka ja w tym polozeniu zabiera klucz i udaje sie
do zwrotnicy rozjazdu nr 400. Przywraca rozjazd nr 400 do polozenia zasadniczego
zamyka zamek trzpieniowy zamykajgcy zwrotnice rozjazdu nr 400 w polozeniu
zasadniczym nastgpnie udaje sie do Koordynatora ds. bocznicy i zwraca klucze
od Wk51 i rozjazdu nr 400. W przypadku odstawiania pojazdéw kolejowych bez
napedu (wagonéw) na tor nr 166 wszystkie w/w czynnosci wykonywane s3 jak
wyzej przez ustawiacza kierujacego pracg manewrows.

Wyjazd z toru nr 166 do odbywa analogicznie jak wjazd.
Warunki i zasady wjazdu lokomotyw na tory naprawcze do hali.

a)  Warunki i zasady wjazdu lokomotyw na tory naprawcze do hali.

b) Tory naprawcze w hali napraw: 164a, 165a, 183, 184 osloniete
sg odpowiednio wykolejnicami: Wk53 i Wk54a, Wk52 i Wk55, Wk56,
WKS57.

¢)  Wykolejnice te obstuguje pracownik przewoznika kolejowego wykonujacy
prace manewrowe na terenie bocznicy kolejowej EXILA - Jgzor,
po wczesniejszym uzgodnieniu z Koordynatorem ds. bocznicy. Ustawiacz
pobiera klucz od wilasciwej wykolejnicy od Koordynatora ds. bocznicy
za pokwitowaniem, po czym osobiscie sprawdza czy nie ma przeszkéd
do wjazdu na whasciwy tor kanatowy,

d) Klucze od wykolejnic przechowywane sg na tablicy kluczy czynnych
u Koordynatora ds. bocznicy pobierane sg przez pracownika przewoznika
kolejowego wykonujacego prace manewrowe na terenie bocznicy kolejowej
EXILA - Jezor za pokwitowaniem w zalozonym (oplombowanym) do tego
celu dzienniku. Koordynator ds. bocznicy sprawdza, czy tor kanatowy,
na ktory bedg odbywaé sie manewry jest wolny, czy zachowana jest skrajnia
budowli i taboru, czy pracownicy pracujacy w hali odsuneli sie od totu czy
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8)

g)

h)

J)

k)

brama wjazdowa jest otwarta i zabezpieczona przed zamknieciem oraz czy
w miejscu docelowego zatrzymania wylozony jest ptéz hamulcowy, po czym
wydaje klucz od odpowiedniej wykolejnicy ustawiaczowi.

Lokomotywy elektryczne podstawiane na tory kanalowe muszg miec
opuszczone odbieraki pradu (pantografy) 1 odigczone silniki trakcyjne
(odigcznikiem nozowym), natomiast lokomotywy spalinowe musza mieé
wylaczone silniki spalinowe.

Przy torach nr 164a i 184 zamontowane sg podnosniki Kutruffa. Jezeli
na podnosniku stoi tabor, wtedy skrajnia toru na sgsiednich torach jest
zachowana w przeciwnym wypadku pracownik przewoznika kolejowego
wykonujacy prace manewrowe na terenie bocznicy kolejowej EXILA - Jezor
musi sprawdzi¢ czy rami¢ podnosnika nie zajmuje skrajni sasiedniego toru,
na ktéry ma podstawic¢ lokomotywe do naprawy.

Jesli bezpieczenstwo pracownikéw oraz skrajnia w hali sg zachowane,
pracownik przewoznika kolejowego wykonujacy prace manewrowe
na terenie bocznicy kolejowej EXILA - Jezor otwiera wykolejnice, podaje
wlasciwy sygnal manewrowy maszyniscie lokomotywy manewrowej i razem
z Koordynatorem ds. bocznicy lub dozorca robdt obserwuje wjazd taboru
na tory naprawcze.

Sprzgganie 1 rozprzeganie na kanale moze odbywacé sie wylacznie z poziomu
chodnika lub z przenosnego pomostu naktadanego na kanal przed wjazdem
trakcji manewrowej. Sprzeganie lub rozprzeganie lokomotyw z kanahu jest
zabronione.

Odjazd lokomotywy wykonujgcej manewry moze nastgpi¢ dopiero wowczas,
gdy pracownik przewoznika kolejowego wykonujacy prace manewrowe
na terenie bocznicy kolejowej EXILA - Jezor wyjdzie spomiedzy taboru
podstawianego do naprawy i znajdzie si¢ obok lokomotywy manewrowe;j.
Podawanie sygnatu spomiedzy taboru jest zabronione.

Po wyjezdzie lokomotywy =z hali pracownik przewoznika kolejowego
wykonujgcy prace manewrowe na terenic bocznicy kolcjowej EXILA - Jgzor
zamyka wykolejnice w potozenie zasadnicze tj. ,,natozona" oraz zwraca klucz
od wykolejnicy do Koordynatora ds. bocznicy za podpisem.

Lokomotywe podstawiona na stanowisko naprawcze, jezeli istnieje taka
mozliwos¢ nalezy zahamowa¢ hamulcem recznym oraz obustronnie
zabezpieczy¢ plozami hamulcowymi.

Podczas wjazdu taboru na halg zabronione jest wchodzenie lub wychodzenie
oraz przebywanie w swietle bramy.

Warunki i zasady wyjazdu lokomotyw z toréw naprawczych hali.

1)

Gotowos¢ wyjazdu lokomotywy z toru kanatowego zgtasza dozorca robot
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9)

Koordynatorowi ds. bocznicy, ktory poleca pracownikowi przewoznika
kolejowego wykonujgcemu prace manewrowe na terenie bocznicy kolejowej
EXILA - Jezor, wystawienie lokomotywy lub wagonu z hali na tor zdawczo -
odbiorczy nr 161.

2)  Koordynator ds. bocznicy sprawdza, czy tor, na ktéry beda odbywac sig
manewry jest wolny, czy zachowana jest skrajnia budowli 1 taboru, czy
pracownicy pracujgcy w hali odsuneli si¢ od toru czy zabierana lokomotywa
jest odhamowana, czy usunigto plozy oraz czy brama wjazdowa jest otwarta
i zabezpieczona przed zamknigciem, po czym wydaje za pokwitowaniem
pracownikowi przewoznika kolejowego wykonujgcemu prace manewrowe na
terenie bocznicy kolejowej EXILA - Jezor klucz od wykolejnicy
zabezpieczajgcej dany tor.

3)  Pracownik przewoznika kolejowego wykonujacy prace manewrowe
na terenie bocznicy kolejowej EXILA - Jezor upewnia sig¢, czy pomost
do sprzggania lokomotyw znajduje si¢ we wiasciwym miejscu. Jezeli nie
ma innych przeszkdd do jazdy, zdejmuje wlasciwg wykolejnice z toru i podaje
maszyniscie sygnal Rml1 ,Do mnie". Do sprzegniecia taboru przystepuje
po dojezdzie i1 catkowitym zatrzymaniu si¢ lokomotywy manewrowe;j.

4) Wyjazd taboru z hali moze nastapi¢ dopiero wowczas, gdy pracownik
przewoznika kolejowego wykonujacy prace manewrowe na terenie bocznicy
kolejowej EXILA - Jgzor wyjdzie spomiedzy sprzeganego taboru i poda

maszyniscie odpowiedni sygnal manewrowy.

5) Po wyjezdzie skltadu manewrowego z hali pracownik przewoznika
kolejowego wykonujgcy prace manewrowe na terenie bocznicy kolejowej
EXILA - Jezor zamyka wykolejnice¢ w potozeniu ,,nalozona" oraz zwraca
klucz od wykolejnicy Koordynatorowi ds. bocznicy za podpisem.

6) Podczas wyjazdu taboru zabronione jest wchodzenie lub wychodzenie lub
przebywanie w swietle bramy.

Wjazd 1 wyjazd taboru kolejowego przeznaczonych do i z postoju na i z torow
nr 251, nr 253 lub nr 255.

Zasadniczo sklady lub pojedyncze wagony przeznaczone do odstawienia na postdj
sg spychane z toru dojazdowego nr 10P na tory bocznicy. Jazda odbywa sie
po wyswietleniu przez dyzurnego ruch nastawni dysponujgcej sygnatu Ms2 ,Jazda
manewrowa dozwolona” na Tm10, sklad jest zepchniety na tor nr 300b do Tm11
(ustawiacz znajduje si¢ na pierwszym spychanym wagonie). Ustawiacz dokonujacy
obstugi w/w toréw zatrzymuje sktad manewrowy na torze nr 300b przed Tml1
i uktada drogg przebiegu w kierunku toru nr 300. Po utozeniu drogi przebiegu
ustawiacz zajmuje miejsce na pierwszym spychanym wagonie i podaje sygnal
reczny Rml Do mnie”. Sklad manewrowy zostaje zepchnig¢ty na tor nr 300
za Tm14. Jezeli sktad lub pojedyncze wagony przeznaczone do odstawienia jest

58



spychany z toru dojazdowego nr 10P ustawiacz odpina lokomotywe od skladu
i dokonuje jego objazdu po torze nr 301. Po objechaniu sktadu ustawiacz uktada
droge przebiegu w kierunku toru nr 351b zajmuje miejsce na pierwszym
spychanym wagonie i podaje maszyniscie sygnal Rml ,Do mnie” i sktad
manewrowy zostaje zepchniety na tor nr 351a do Tm24. Podczas spychania sktadu
z toru nr 300 na tor nr 35la ustawiacz zatrzymuje sklad przed przejazdem
kolejowo-drogowym w km 0,952, oslania przejazd i po ostonigciu przejazdu podaje
maszyniscie sygnal Rml , Do mnie” i skiad zostaje zepchniety na tor nr 351a
do Tm24. Ustawiacz pobiera klucz od Wk251 za pokwitowaniem od Koordynatora
ds. bocznicy. Ustawiacz otwiera wykolejnicg i zamyka ja w polozeniu otwartym
(wykolejnica zdjeta z toru), zabiera klucz zamykajacy wykolejnice w potozeniu
otwartym 1 udaje si¢ do rozjazdu nr 253. Otwiera zamek trzpieniowy zamykajacy
zwrotnicg rozjazdu nr 251 w polozeniu zasadniczym, przektada zwrotnicg rozjazdu
nr 251 dla jazdy na jeden z w/w tordw w zaleznos$ci od wezesniejszych uzgodnien
z Koordynatorem ds. bocznicy, nastgpnie uklada droge przebiegu (rozjazdy nr 252
1 nr 251) do jazdy na wlasciwy tor i jezeli nie ma przeszkod do jazdy, a rozjazdy
zostaty ulozone prawidlowo ustawiacz zajmuje miejsce na pierwszym spychanym
wagonie 1 daje sygnal Rml ,,Do mnie” w kierunku lokomotywy manewrowe;.
Sktad manewrowy zostaje zepchnigty na wilasciwy tor. W przypadku spychania
sktadu na tor nr 255 ustawiacz zatrzymuje sklad przed przejazdem kolejowo-
drogowym w km 0,564, oslania przejazd i po ostonieciu przejazdu podaje
maszyniscie sygnal Rml . Do mnie”, sktad zostaje zepchnigty na tor nr 255.
Po wijezdzie skladu na jeden z toréw grupy 251 — 255, ustawiacz wykonujacy
manewry odpina lokomotywe od sktadu i jezeli nie ma przeszkod do jazdy podaje
sygnal maszyniscie zezwalajacy na wyjazd z toru. W przypadku wyjazdu
lokomotywy z toru nr 255 ustawiacz ostania przejazd kolejowo-drogowy
w km 0,564. Kierownik manewréw przywraca rozjazd nr 253 do potozenia
zasadniczego zamyka zamek trzpieniowy zamykajgcy zwrotnicg rozjazdu nr 253
w potozeniu zasadniczym i z kluczem udaje sie do Wk251. Otwiera kluczem
zamek zamykajacy wykolejnice w potozeniu otwartym i przeklada wykolejnice
w potozenie zamknieta (wykolejnica na torze) zamyka jg w tym potozeniu i zabiera
klucz, nastgpnie udaje si¢ do Koordynatora ds. bocznicy i zwraca klucz od Wk251.
Lokomotywa manewrowa po odstawieniu skladu lub pojedynczych wagonow
zjezdza na wczesniej ustalony z Koordynatorem ds. bocznicy tor postojowy lub
wyjezdza z bocznicy.

Wyjazd z grupy toréw nr 251 - 255 odbywa analogicznie jak wjazd.

Wazenie wagonow.

Bocznica nie posiada wagi wagonowe;j.

Praca manewrowa w zlych warunkach atmosferyeznych i zimowych.

3.1

W czasie ztych warunkéw atmosferycznych w razie braku nalezytej widocznos$ci
nalezy zmniejszy¢ predkos¢ jazdy tak, aby manewrowy tabor mogl by¢ zatrzymany
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przed przeszkoda.

5.2 Przygotowanie bocznicy do pracy w warunkach zimowych.

1y

2)

3)

4)

Przygotowanie bocznicy do walki ze $niegiem i mrozem nalezy

do obowiazkow uzytkownika bocznicy, ktory w tym zakresie powinien
dopilnowac:

a)  naprawy i zabezpieczenia przed dzialaniem $niegu i mrozu wszystkich
urzadzen kolejowych na bocznicy:

b)  odwodnienia rozjazdéw, rowoéw odwadniajgcych;
c)  przeszkolenia pracownikéw zatrudnionych przy akeji ods$niezania;
d)  zaopatrzenia pracownikow w cieplag odziez;

e) rozprowadzenia sprz¢tu 1 materialdow potrzebnych do walki ze $niegiem
i mrozem.

W czasie opadow sniegu i silnych mrozow Koordynator ds. bocznicy kieruje
calg akcjg, ktérej celem powinno byé utrzymanie ciaglosci ruchu
na bocznicy.

W tym celu powinien dopilnowac:

a)  oczyszczania ze $niegu i lodu rozjazdow, przejazdow kolejowych;

b)  smarowanie zwrotnic i innych urzadzehn zewnetrznych srk olejem
zimowym;

c)  posypywania piaskiem oblodzonych toréw i migdzytorzy oraz drog
dojscia.

Oczyszczania ze sSniegu rozjazdéw toréw oraz zewnetrznych urzadzen srk

dokonuje przy normalnych opadach $niegu brygada torowa pod nadzorem

pracownika bocznicy odpowiedzialnego za utrzymanie nawierzchni

na bocznicy posiadajgcego uprawnienia toromistrza. Przy silnych opadach

$niegu Koordynator ds. bocznicy powinien przydzieli¢ toromistrzowi
do pomocy innych pracownikéw zatrudnionych na boceznicy.

Do dnia 15 listopada kazdego roku Koordynator ds. bocznicy zglasza
uzytkownikowi bocznicy gotowos¢ bocznicy do pracy w okresie zimy
zgodnie z uprzednio przedstawionym harmonogramem, Kktoéry powinien
obejmowac:

a) sprawdzenie stanu przygotowania bocznicy do pracy w warunkach
zimowych;

b) ustalenie sposobu usunigcia istniejgcych usterek i niedociagniec;

¢) opracowanie wytycznych do prowadzenia skutecznej i skoordynowanej
walki ze $niegiem 1 mrozem;

d) przeszkolenie pracownikéw bocznicy z zakresu dodatkowych
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obowigzkéw wynikajacych z odmiennych warunkéw pracy w okresie
zimowym.

Po zakonczeniu okresu zimy Koordynator ds. bocznicy powinien zarzadzié
zebranie rozprowadzonego sprzgtu i po jego oczyszczeniu zdeponowaé
W WyZnaczonym magazynie.

Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru kolejowegow czasie
wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktéw ladunkowych i naprawezych.

6.1

6.2

6.3

Sprzeganie i rozprzeganie wagonéw oraz zawieszanie sprzegéw hamulcowych
na wsporniki nalezy do obowigzkow druzyny manewrowej. Pojazdy kolejowe
zgrupowane na torach zdawczo - odbiorczych lub postojowych powinny by¢
sprzggnigte i skrgcone ze soba oraz polaczony na weze hamulcowe. Nieuzyte
sprzegi i weze hamulcowe musza by¢ zawieszone na wspornikach.

O wszelkich przyczynach, ktére uniemozliwily obstuge rejonu manewrowego (brak
skrajni, uszkodzenia taboru, niewlasciwy zatadunek itp.), kierujacy manewrami
powinien niezwlocznie powiadomi¢ Koordynatora ds. bocznicy.

Warunki i spos6b obstugi punktéw napraw (tory naprawcze, hale):

D

2)

3)

Przed wjazdem na punkt naprawczy, pracownik przewoznika kolejowego
wykonujacy prace manewrowe na terenie bocznicy kolejowej EXILA - Jezor
musi kazdorazowo uzyska¢ zgodg¢ na wjazd od Koordynatora ds. bocznicy
oraz pracownika kierujgcego pracg na tym punkcie naprawczym.

Podczas obstugi toréw o zawezonej skrajni pracownikowi przewoznika
wykonujgcemu prace manewrowa na bocznicy nie wolno przebywaé
na stopniach wagondw od strony zawegzonej skrajni, a pracownicy
w sasiedztwie tych miejsc podczas ruchu taboru kolejowego musza usunaé
si¢ W miejsce bezpieczne.

Pracownik kierujagcy pracg na danym punkcie napraw dajac zgode
na dokonanie obstugi punktu jest odpowiedzialny za:

B wstrzymanie prac wszelkich urzgdzen (suwnice, podnoséniki srubowe,
itp.) przez odsunigcie ich poza skrajnie toru, na ktérym ma nastapi¢
wjazd trakcji manewrowe;j,

- wstrzymanie  innych  urzadzen mechanicznych  kolidujacych
Z zamierzonymi manewrami,

- wstrzymanie pracy pracownikéw zatrudnionych przy czynnosciach
napraw pojazdoéw kolejowych po uprzednim zabezpieczeniu luznych
przedmiotéw przed przesunigciem, wypadnieciem itp.,

- ostrzezenie wszystkich pracownikéw pracujgcych w poblizu toru
0 zamierzone] jezdzie trakcji manewrowej,

- zabezpieczenie skladowanych materialtow przy danym torze przed
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VIIL

7.

przesunigciem w granice skrajni taboru.

otwarcie i zamknigcie bram hali przed i po wykonaniu manewréw
dokonuje dozorca robot hali remontowe;j.

wznowienie prac na punkcie moze nastapié po wyjezdzie trakcji
manewrowej z punktu napraw.

Bezpieczenstwo i higiena pracy.

7.1  Podstawowe zasady bezpiecznego poruszania si¢ po torach:

7.1.1.W czasie wykonywania pracy manewrowej pracownicy kolejowi powinni
zwracac uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

7.1.2. Przed przejsciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkod
1 przechodzié przez tory prostopadte do ich osi.

7.1.3.Nie wolno:

przechodzi¢ po gléwkach szyn,
przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym sktadem manewrowym,
przechodzi¢ pod wagonami, po zderzakach i sprzggach wagonow,

przebywac na migdzytorzach w czasie przejazdu sktadu manewrowego,
jezeli odlegtos¢ migdzy osiami tych toréw jest mniejsza niz 5 m,

przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystaé
z pomostow hamulcowych, przerw miedzy stojgcymi wagonami o ile
odleglos¢ migdzy nimi wynosi co najmniej 20m od ostatniego wagonu.

nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach; w przypadku koniecznej
potrzeby przejscia przez rozjazd nie stawia¢ stopy na gtéwkach szyn,
pomigdzy iglica i opornicg, ani na innych ruchomych czesciach
rozjazdu i napedu,

nalezy zachowa¢ szczegélng ostroznos¢ w miejscach robét z uwagi
na mozliwos¢ na wystgpowania niezabezpieczonych wykopow
ziemnych.

Organizacja obslugi punktu/6w zdawczo-odbiorczego/ych

Przyjmowanie taboru na punkcie/tach zdawczo-odbiorczym/ch.

1.1 Przyjmowanie taboru odbywa si¢ na torach nr 51 i nr 161 zdawczo - odbiorczych
bocznicy EXILA - Jezor.

1.2 Przyjmowanie taboru dokonuje wyznaczony przez Koordynatora ds .bocznicy
pracownik hali napraw. Zauwazone nieprawidtowosci (brak czesci wagonowych,
uszkodzenia wagonéw itp.), odnotowuje w Wykazie zdawczym.
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VIII.

IX.

Przekazywanie taboru po wykonaniu czynnos$ci naprawczych na punkt/y zdawczo-
odbiorczy/e.

2.1 Tabor po naprawie analogicznie jak przy przyjeciu taboru do naprawy przekazuje
wyznaczony przez Koordynatora ds. bocznicy pracownik hali napraw, a przyjmuje
pracownik zlecajacego naprawy. Zauwazone nieprawidlowosci (brak czgsci taboru,
uszkodzenia itp.), pracownik odbierajgcego tabor odnotowuje w dokumentacji
odbioru taboru kolejowego.

2.2 W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu
kolejowego. tabor zgloszony do zabrania pozostaje na bocznicy do czasu usuniecia
wszystkich nieprawidlowosci.

2.3 Obrot dokumentami przewozowymi oraz sporzgdzanie odpowiednich protokétow
w przypadku uszkodzenia taboru, zaginiecia czesci taboru itp. regulujg wzajemne
ustalenia pomiedzy uzytkownikiem bocznicy EXILA - Jezor. a zlecajacym
naprawe.

Zagadnienia dotyczgce przewozu kolejg towarow niebezpiecznych:

Charakterystyka towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym
na terenie bocznicy kolejowe;.

Na terenie bocznicy nie przewozi si¢ materialdéw niebezpiecznych.
Postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej.
Nie dotyczy bocznicy kolejowej EXILA - Jezor.

Kwalifikacje i szkolenia pracownikéw w tym uczestniczacych w procesie przewozu
kolejg towaréw niebezpiecznych oraz obsludze urzadzen do napelniania
i oprézniania zbiornikéw transportowych.

Nie dotyczy bocznicy kolejowej EXILA - Jezor.

Wyposazenie i oznakowanie taboru Kkolejowego przewozacego materialy
niebezpieczne.

Nie dotyczy bocznicy kolejowej EXILA - Jezor.

Nadzéor nad stanem technicznym i utrzymaniem obiektéw i urzadzen

infrastruktury kolejowej bocznicy, przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego

1. Nadz6r nad stanem technicznym i utrzymaniem obiektéw i urzadzen infrastruktury
kolejowej bocznicy, przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego na terenie
bocznicy sprawuje uzytkownik bocznicy EXILA - Jezor tj. EXILA Sp. z 0.0.
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2.  Biezacy nadzér nad stanem technicznym i utrzymaniem obiekiow 1 urzadzen
infrastruktury kolejowej bocznicy, przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego na terenie bocznicy sprawuje Koordynator ds. bocznicy.

3. Nadzor instytucjonalny przewidziany ustawg o transporcie kolejowym wykonuje
Urzad Transportu Kolejowego Oddzial Terenowy w Katowicach.

Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikéw zwigzanych z transportem kolejowym
na bocznicy (I3cznie z pracami zwigzanymi z utrzymaniem infrastruktury kolejowej
zlokalizowanej na bocznicy)

1. Pracownicy uzytkownika bocznicy kolejowej oraz pracownicy firm zatrudnionych
na bocznicy, ktérych praca zwigzana jest bezposrednio z ruchem kolejowym winni
spetniaé nastepujace wymagania kwalifikacyjne:

1) kierujgcy manewrami w sktadzie druzyny manewrowej - ustawiacz;

2) cztonek druzyny manewrowej - manewrowy;

3) prowadzgcy pojazd trakcyjny - maszynista / prowadzacy pojazdy kolejowe
wylacznie w obrebie bocznicy kolejowej;

4) pracownik odpowiedzialny za utrzymanie nawierzchni na bocznicy kolejowej —
toromistrz (lub osoba posiadajgca uprawnienia budowlane w odpowiedniej
specjalnodci);

5) pracownik utrzymujgcy urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym - automatyk (lub
osoba posiadajgca uprawnienia budowlane w odpowiedniej specjalnosct).

2. Wszelkie wymagania zwigzane z kwalifikacjami, egzaminami oraz pouczeniami
okresowymi pracownikow na stanowiskach kolejowych (toromistrz, automatyk,
ustawiacz, manewrowy, prowadzacy pojazdy kolejowe wylgcznie w obrgbie bocznicy
kolejowej) okreSlone sg aktualnie obowigzujagcym Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury 1 Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych 2z prowadzeniem
1 bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow
pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46). Pracownicy przewoznika kolejowego
zatrudni na stanowiskach: ustawiacz, manewrowy, rewident taboru winni spelniaé
wymagania okre§lone w rozporzadzeniu, o ktérym mowa w zdaniu poprzednim.
Natomiast pracownicy przewoznika kolejowego zatrudnieni na stanowiskach
maszynisty winni spelnia¢é wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie licencji maszynisty (tekst
jednolity: Dz. U. z 2019 r. poz. 2373) oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
1 Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie $wiadectwa maszynisty (Dz. U. z 2014 r.,
poz. 212, z pézn. zm.). Szczegélowe zagadnienia dotyczgce kwalifikacji, egzamindéw
1 szkolen pracownikow przewoznikow kolejowych zawarte sg w ich przepisach
wewnetrznych.

3. Dla stanowisk kolejowych wyrédznia si¢ nastepujgce rodzaje egzaminow:
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10.

1) egzamin kwalifikacyjny,
2) egzamin weryfikacyjny,
3) egzamin autoryzacyjny,
4) egzamin okresowy.
Dla kazdego pracownika prowadzi sie rejestr egzaminéw pracownika.

Zlozenie wymaganego egzaminu jest jednym z warunkéw wyznaczenia pracownika
do pracy na danym stanowisku kolejowym.

. Wyniki egzamindéw nalezy wpisywac¢ do tej czesci rejestru egzamindw pracownika, ktdra

jest przewidziana dla danego rodzaju egzaminu.

Pracownik, ktory nie zglosi si¢ na egzamin w ustalonym terminie z przyczyn:

1) usprawiedliwionych — zdaje egzamin w innym terminie,

2) nicusprawiedliwionych — jest traktowany jak pracownik, ktory egzaminu nie
zdat.

Egzamin kwalifikacyjny jest to egzamin majacy na celu stwierdzenie posiadania przez
pracownika kwalifikacji do pracy na stanowiskach kolejowych.

Egzamin weryfikacyjny - rozumie si¢ przez to praktyczne i teoretyczne (pisemne
1 ustne) sprawdzenie wiadomosci i umiejetnosei pracownika, ktéry zdat egzamin
kwalifikacyjny i ubiega si¢ o ponowne dopuszczenie do pracy na stanowisku
kolejowym w przypadku gdy:

1) pracownik zostal odsunigty od pracy na skutek stwierdzonych uchybien
w pracy mogacych spowodowac zagrozenie bezpieczenistwa ruchu kolejowego,

2) ciggla przerwa w pracy na danym stanowisku kolejowym trwata dhluzej
niz 12 miesigcy lub pracownik nie uzyskal wyniku pozytywnego na egzaminie
okresowym,

3) wniosek o przeprowadzenie egzaminu weryfikacyjnego zlozyta Pafistwowa Komisja
Badania Wypadkow Kolejowych lub komisja kolejowa w zwiazku z udziatem
pracownika w zdarzeniu kolejowym,

4) pracodawca  stwierdzi  konieczno$¢  przeprowadzenia egzaminu w  celu
zminimalizowania zagrozen zidentyfikowanych w ramach dokonanej oceny ryzyka.

Egzamin okresowy - rozumie si¢ przez to okresowe sprawdzenie wiadomosci
1 umiejetnosci pracownika. Egzamin okresowy przeprowadza si¢ nie rzadziej niz raz
na cztery lata, liczagc od daty przeprowadzenia odpowiedniego egzaminu
kwalifikacyjnego, egzaminu weryfikacyjnego albo ostatniego egzaminu okresowego,
w formie testu jednokrotnego wyboru.

Autoryzacja - rozumie si¢ przez to praktyczne sprawdzenie w miejscu pracy

wiadomosci i umiejetnosci pracownika, ktory zdal egzamin kwalifikacyjny na dane

stanowisko kolejowe. Autoryzacje przeprowadza sie w stosunku do pracownikéw

w nastepujacych przypadkach:

1) przed dopuszczeniem do wykonywania samodzielnie czynnosci na danym
stanowisku kolejowym,
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2) zmiana miejsca pracy, typu pojazdu kolejowego lub gdy przerwa w pracy
na danym stanowisku kolejowym trwa diuzej niz sze$¢ miesigcy,

3) wprowadzenia zmian organizacyjnych lub technicznych majacych wplyw
na sposob wykonywania czynnosci na danym stanowisku kolejowym.

Autoryzacja powinna byé poprzedzona krotkotrwatym szkoleniem praktycznym

na stanowisku pracy. Czas trwania tego szkolenia okresla kierownik macierzystej

jednostki organizacyjnej uwzgledniajac do$wiadczenie zawodowe pracownika oraz

warunki techniczno - organizacyjne na stanowisku pracy.

11. Pracownicy, ktorych praca zwigzana jest bezposrednio z ruchem kolejowym, podlegajg
pouczeniom okresowym.

Obowigzki pracownikéw zwigzanych z pracg transportu kolejowego bocznicy (dla
poszczegélnych stanowisk pracy zwigzanych bezposrednio 2z realizowanym
na bocznicy ruchem kolejowym oraz z pracg ladunkowg wagonéw kolejowych)

Organizacja pracy bocznicy kolejowej oraz obowiazki pracownikéw.

1.1 Zakres spraw dotyczacy funkcjonowania bocznicy kolejowej podporzadkowany
jest Koordynatorowi ds. bocznicy.

1.2 Bezposrednie czynnosci zwigzane z eksploatacja i utrzymaniem bocznicy
kolejowej zlecone jest podmiotowi zewnetrznemu.

1.3 Zadania bocznicy w zakresie transportu kolejowego:

a)
b)

c)

d)

e)

g)

h)

organizacja ruchu kolejowego na bocznicy,

konserwacja i utrzymanie w nalezytym stanie nawierzchni torowej
i urzadzen,

zagwarantowanie peinego bezpieczenstwa pracy manewrowej, personelu
zatrudnionego w transporcie kolejowym oraz osobom postronnym,

organizacja bezpieczenstwa 1 higieny pracy oraz bezpieczenstwa
przeciwpozarowego,
nadzor 1 kontrola nad stanem technicznym bocznicy, konserwacja

I utrzymaniem urzadzen kolejowych w pelnej sprawnosci technicznej,

organizacja ruchu na bocznicy w okresie zimy,

prowadzenie dokumentacji technicznej, opiniowanie zagadnien zwigzanych

z pracg transportu kolejowego na bocznicy i wnioskowanie odpowiednich
zmian,

czuwanie nad sprawng i ciagla eksploatacja bocznicy oraz nad wlasciwym
utrzymaniem 1 racjonalnym wykorzystaniem urzadzen kolejowych,

wspolpraca z personelem przyleglej infrastruktury kolejowej,
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1.4

)

szybkie usuwanie usterek stwierdzonych w czasie przegladéw okresowych
1 kontroli bocznicy przez organy kontrolne i inne wladze zwierzchnie.

Obowiazki pracownikow zatrudnionych przy obsludze i utrzymaniu bocznicy
Jezor.

Koordynator ds. bocznicy:

a)
b)

<)

d)

g)

h)

)

k)

kieruje personelem w sposoéb gwarantujgcy wykonanie zadan,

wydaje odpowiednie polecenia personelowi obstugi 1 utrzymania, czuwa nad
przestrzeganiem dyscypliny stuzbowe;,

uczestniczy w komisjach i naradach dotyczacych spraw zwigzanych z ruchem
kolejowym na bocznicy,

przeprowadza narady 1 odprawy, na ktérych winien omawiaé sprawy
zwigzane bezpieczenstwem ruchu i bezpieczenstwem pracownikow,

przeprowadza kontrole pod wzgledem przepisowej pracy podleglego
personelu oraz stanu technicznego urzadzen bocznicy,

wykonuje polecenia Zarzadu EXILA Sp. z 0.0. i organow kontrolnych,

wstrzymuje ruch urzadzen w razie stwierdzenia stanu zagrozenia dla
pracujacych ludzi lub niezgodnej z przepisami eksploatacji,

organizuje prace transportu kolejowego na bocznicy w zimie,

bierze udzial w komisji w sprawach wypadkéw 1 incydentow kolejowych

powstatych na bocznicy oraz z innych nieprawidtowosci stwierdzonych
w czasie kontroli,

czuwa, aby personel zatrudniony na bocznicy byl zaopatrzony
w  odpowiednie  przepisy., instrukcje, wymagang dokumentacje,
a pomieszczenia stuzbowe w inwentarz i sprzet p. pozarowy,

czuwa, aby wszyscy pracownicy wykonujacy prace manewrowe zapoznani
byli z postanowieniami niniejszego regulaminu i wnoszonymi zmianami,

utrzymuje w aktualnym stanie niniejszy regulamin pracy bocznicy kolejowej
oraz przepisy i instrukcje stuzbowe,

koordynuje prace transportu kolejowego na bocznicy celem utrzymania
cigglosci eksploatacji przy zaktoceniach ruchowych,

udziela zezwolen na wykonywanie robét na torach i urzadzeniach kolejowych
na bocznicy oraz czuwa nad przepisowym zabezpieczeniem miejsca robot,

analizuje przyczyny wplywajace ujemnie na prace bocznicy i podejmuje
srodki zaradcze.
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Obowiazki automatyka urzadzen srk.

Podstawowymi obowigzkami sg:

1
2)

3)
4

3)

6)

7)

konserwacja i biezace utrzymanie urzadzen srk,

teoretyczna 1 praktyczna znajomo$é zasad obstugi oraz przepisow
obowigzujacych automatyka,

utrzymanie urzadzen srk znajdujacych si¢ na bocznicy,

wykonywanie robdt §lusarsko - montazowych zwigzanych z naprawa,
montazem i regulacja powierzonych mu urzadzen,

umiejetne postugiwanie si¢ przyrzadami pomiarowymi i dokonywanie
pomiaréw w obstugiwanych urzadzeniach,

przestrzeganie terminéw kontroli urzadzen ustalonych harmonogramem robot
utrzymania oraz sprawdzenia catosci plomb na aparatach i urzadzeniach,
ktére podlegaja plombowaniu,

szybkie usuwanie usterek zgloszonych przez osoby obstugujace urzadzenia
stk, a w przypadku niemoznos$ci usuniecia usterki zastgpienie uszkodzonych
urzadzen innymi sprawnie dzialajgcymi:

B przy usuwaniu usterek nie wolno dokonywaé w urzadzeniach zadnych
zmian konstrukeyjnych,

- automatyk powinien regularnie uczeszczaé na pouczenia okresowe.

Obowigzki toromistrza:

a)

b)

c)
d)

g2

dokonuje okresowej kontroli stanu toréw, rozjazdéw, przejazdow
w poziomie szyn, podtorza oraz prowadzi dokumentacje zgodnie
z obowigzujacymi instrukcjami,

scisle wspolpracuje z koordynatorem bocznicy oraz ma obowiazek zglaszania
mu o wszelkich stwierdzonych uchybieniach, celem zagwarantowania
cigglosci ruchu na bocznicy i jego bezpieczenstwa,

rozdziela pracg pracownikom brygady torowej,

poucza 1 udziela instrukcji dotyczacych wykonania prac torowych
przydzielonym pracownikom, zwracajgc uwage na lokalne warunki BHP,

ponosi odpowiedzialno$§¢ za bezpieczenstwo pracownikdéw w czasie
wykonywania pracy,

ponosi odpowiedzialnos¢ za prawidlowy ubiér podlegtych pracownikéw
zgodnie z przepisami BHP i kolejowymi, po otrzymaniu wiadomosci
o0 awarii na torach natychmiast organizuje pracownikéw i sprzet do usunigcia
awarii,

wszelkie prace na torach lub w ich skrajni uzgadnia z Koordynatorem
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ds. bocznicy, fakt ten odnotowuje w dzienniku ogledzin rozjazdéw oraz
osygnalizowuje na gruncie, a przy robotach szczegélnie niebezpiecznych
wyznacza sygnaliste,

h)  zamyka tor po stwierdzeniu nieprawidlowosci takich jak: brak skrajni,
peknigcie lub wyboczenie szyn oraz podczas wymiany szyn lub rozjazdow,

i)  ponosi odpowiedzialno$¢ za stan nawierzchni przejazdéw kolejowych,
przejs¢ niestrzezonych, urzadzen i znakow drogowych,

j)  ponosi odpowiedzialno$¢ za stan ilosciowy i techniczny sprzetu, narzedzi
1 akcesoria,

k)  kontroluje prawidlowe zuzycie i odzysk materialéw, ich zabezpieczenia,
konserwacje i przechowywanie,

1) nadzoruje i kontroluje prace dréznika obchodowego,

m) prowadzi dokumentacje w zakresie utrzymania i kontroli toréw i rozjazdow.

XII. Postepowanie w razie wypadku z ludzmi lub wypadku z taborem kolejowym.

1.d;

12,

1.3.

1.4.

Kazdy pracownik bocznicy, ktéry zauwazyt, ze moze doj$¢ do wypadku, powinien
uzy¢ wszystkich mozliwych i dostepnych srodkéw, aby zapobiec wypadkowi,
a gdy to jest niemozliwe, do zmniejszenia skutkéw wypadku.

W razie zaistnienia wypadku na terenie bocznicy z:

- pracownikami przewoznika kolejowego,

= pracownikami bocznicy lub osobami postronnymi,
- taborem,

- pojazdami kotowymi powstatego w zwigzku z wykonywaniem pracy
manewrowej,

nalezy niezwlocznie powiadomié¢ Koordynatora ds. bocznicy.

Niezwlocznie po otrzymaniu zgloszenia Koordynator ds. bocznicy jest
obowigzany:

- zorganizowac pierwsza pomoc poszkodowanym w wypadku,
- zabezpieczy¢ miejsce wypadku,

- zorganizowac¢ akcje ratunkowa.

W razie potrzeby powiadomié:

- dyspozytora wlasciwego przewoznika kolejowego, ktérego pracownicy lub
tabor brali udzial w wypadku,

- Pogotowie ratunkowe *),
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1.5.
1.6.

1.7,

1.8.

1.9.

130

132

1.13.

2.1
2.2

2

B Policje *),
*)-powiadamia¢ przy wypadkach z ludZmi (ranni, zabici).
Do zgloszenia o wypadkach zobowigzani sg wszyscy pracownicy bocznicy.

W zgloszeniu o wypadkach nalezy podac miejsce, czas, okreslenie wypadku 1 jego
skutki, potrzebne srodki ratunkowe 1 zapobiegawcze. Brak mozliwosci
natychmiastowego podania niektérych danych nie powinien op6zniaé zgloszenia.

Po zaistnialtym wypadku, kazdy pracownik powinien w miare potrzeby
i mozliwosci,

- udzieli¢ niezbednej pomocy,

- zabezpieczy¢ miejsce wypadku,

- niezwlocznie zglosi¢ o wypadku.

Koordynator ds. bocznicy powiadamia o wypadku (zdarzeniu):

— czlonkdéw komisji kolejowej ze strony uzytkownika bocznicy kolejowe;j,
— przewodniczacego Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych,
— oddziat terenowy Urzedu Transportu Kolejowego w Katowicach.

Do czasu przybycia na miejsce wypadku komisji, nie wolno podejmowaé zadnych
dziatan majacych na celu usuniecie lub zatarcie $ladéw zdarzenia, co mogloby
spowodowa¢ utrudnienie lub uniemozliwienie zbadania okolicznosci i przyczyn
wypadku lub incydentu. Wyjatek stanowig dziatania podjete dla ratowania zycia

1 zdrowia o0s6b poszkodowanych w wypadku lub majace na celu unikniecie
np.: katastrofy ekologicznej.

Bocznica EXILA - Jezor wyposazona jest w nastepujacy sprzet, srodki
opatrunkowe i ratunkowe: apteczki pierwszej pomocy przechowywane sa w biurze
Koordynatora ds. bocznicy oraz w pomieszczeniu warsztatowym.

. O uzyciu lekéw i $rodkéw opatrunkowych na bocznicy decyduje Koordynator

ds. bocznicy, a w czasie jego nieobecnosci lub naglej potrzeby — osoby
przeszkolone w zakresie udzielania pierwszej pomocy. W zakresie udzielenia
pierwsze] pomocy przed przybyciem lekarza przeszkoleni sa nastepujacy
pracownicy: Koordynator ds. bocznicy.

Jezeli na bocznicy zaistnieje wypadek 1 zachodzi konieczno$¢ wezwania
pogotowia, to dozoér lub w jego zastgpstwie kazdy inny pracownik, ktdéry jest
$wiadkiem wypadku wzywa pogotowie ratunkowe (numer tel. 112).

Wykaz najblizszych jednostek stuzby zdrowia - szpital Miejski Nr 1 w Sosnowcu
ul. Zegadtowicza.

Najblizsza straz pozarna znajduje si¢: w Sosnowcu ul. Klimontowska 21 tel. 112.

Z chwilg ogloszenia alarmu pozarowego wszyscy pracownicy wolni od pracy
powinni stawi¢ si¢ do dyspozycji kierujacego akcja przeciwpozarows. Zbidrke
wyznacza si¢: w rejonie przed budynkiem hali napraw od strony ul. Plazowej.

Inne postanowienia wynikajgce 2z warunkow miejscowych: Koordynator
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ds. bocznicy prowadzi i przewodzi w akcji gasniczej do czasu przybycia PSP.

24 W przypadku zauwazenia pozaru pracownicy zatrudnieni na terenie bocznicy
powinni przystapi¢ do gaszenia pozaru przy pomocy posiadanego sprzetu, a w razie
potrzeby powiadomi¢ straz pozarna.

XIII. Wykaz adresow i numerdéw telefonéow zarzadey/ow infrastruktury Kkolejowej,
z torami Kktérego/ych bocznica kolejowa jest polaczona oraz przewoznika/ow
kolejowego/ych obslugujacego/ych bocznice kolejowa.

1. Zarzadca infrastruktury kolejowej

Nazwa Adres tel.
Rybnik
Infra SILESIA S.A. ul. Klokociiska 51 3273948 10
Dyspozytor Infra SILESIA S.A Sosnowiec Jezor ol
ul. Plazowa 667 651 559
Nastawnia dysponuiaca JCA stacia Jezor Sosnowiec Jezor 32(5]8?(3131 81
Centralny Infra SILESIA S.A. ul. Plazowa 781 '859 563

2. Przewoznicy kolejowi

Na bocznice mogg wjezdza¢ wszyscy licencjonowani przewoznicy kolejowi.

Przewoinik kolejowy Adres tel. / fax / email
PKP Cargo S.A. ul. Sw. Huberta 11 tel. (32) 714 28 09
Potudniowy Zaktad Spétki 40-542 Katowice fax (32) 710 29 35

sekretariat.poludniowy@pkp-cargo.eu
DB Cargo Polska S.A. ul. Wolnosci 337 tel. (32) 788 92 72
41-800 Zabrze fax (32) 370 19 64
dbcargopl@deutschebahn.com
CTL Logistics Sp. z 0.0. ul. Dhuga 90 tel. (32)299 01 21
41-208 Sosnowiec info@ctl.pl
Omniloko sp. z 0.0. ul. Kolejowa 4 tel. (12) 393 20 52
30-805 Krakow fax (12) 393 20 52
biuro@omniloko.pl
HSL Polska Sp. z o.0. ul. Duchnicka 3 tel. (22) 569 80 80
01-796 Warszawa fax: (22) 244 25 23
hsl@hsl.net.pl
IRT Sp. z o.0. ul. 3 Maja 28 tel. 668 119 985
08-110 Siedlce biuro@irt.com.pl
dyspozytura@irt.com.pl
SKPL Cargo Sp. z o.0. Zbiersk Cukrownia 54, | tel. (62) 752 05 09
62-830 Zbiersk sekretariat@shortlines.pl
LOTOS Kolej Sp. z 0.0. ul. Michatki 25 tel. (58) 308 77 35
80-716 Gdansk tel. (58) 308 74 59
fax. (58) 308 76 78
lotoskolej@lotoskolej.pl
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XIV.

Postanowienia koncowe

Rozdzielnik regulaminu.

Regulamin opracowany zostal w szesciu egzemplarzach, ktore otrzymuya:

EXILA Sp, z 0.0. — 4 egzemplarze,
Infra SILESIA S.A. — 2 egzemplarze.

Obowigzek wprowadzania zmian i uzupeknien w tresci regulaminu.

2.1

2.2

2.3

2.4

2

2.6

27

2.8

2.9

Utrzymanie regulaminu (wyciggéw) w stanie aktualnym nalezy do obowigzku
wlasciciela - koordynatora bocznicy Jezor.

W razie zamierzenia uruchomienia nowych urzadzen sterowania ruchem Ilub
wprowadzenia zmian w istniejagcych uktadach torowych, urzgdzen sterowania
ruchem i fgcznosci itp. albo wejscia w zycie nowych przepiséw i instrukcji
shuzbowych, Koordynator ds. bocznicy powinien w kazdym przypadku zbadac, czy
1 w jakim zakresie regulamin wymaga zmiany.

Na wniosek Koordynatora ds. bocznicy uprawnieni pracownicy obowigzani sa,
stosownie do potrzeb (np. przebudowa urzadzen srk) opracowaé odpowiedni
material 1 projekty zmian 1 wuzupelnien do regulaminu 1 dostarczyc
je uzytkownikowi bocznicy kolejowej w liczbie przez niego wskazane;j.

Koordynator ds. bocznicy kolejowej na podstawie materialow wiasnych
i projektow poprawek otrzymanych, zestawia wykaz zmian 1 uzupelnien
do regulaminu (projekt).Przy uzgadnianiu projektu zmian obowigzujg zasady jak
przy opracowaniu regulaminu.

Wszelkie zmiany i uzupelnienia mogg by¢ naniesione do regulaminu pracy
bocznicy kolejowej po zatwierdzeniu ich przez Zarzad EXILA Sp. z o.0.

Zatwierdzone zmiany i uzupelnienia Koordynator ds. bocznicy lub upowaznieni

pracownicy wprowadzaja do wszystkich egzemplarzy regulaminu i do wyciagow
z regulaminu.

Zmiany 1 uzupelnienia numerdw telefonow, adreséw, nazw instytucji Koordynator
ds. bocznicy moze wprowadzi¢ bez sporzadzania pisemnego projektu zmian.
Zmiany tego rodzaju nie wymagaja uzgodnienia z podmiotami, ktére Regulamin
ten uzgadniaty.

Zmiany i uzupelnienia do regulaminu o tresci wiazgcej si¢ ze sobg powinny by¢
wprowadzone jednoczesnie do wszystkich czesci regulaminu, zalacznikow
1 planow.

Zmiany niewymagajace wymiany planéw lub schematéw wprowadza sig
odrecznie, wpisujgc je starannie 1 czytelnie dlugopisem (atramentem),
po przekresleniu kolorem czerwonym tekstu poprzedniego w taki sposéb, aby
go mozna bylo odezyta¢. Wszystkie zmiany powinny byé wpisywane jednym
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kolorem tuszu (atramentu). Kazdg zmiane w tekécie oznacza sie na marginesie
kartki numerem kolejnym, koloru czerwonego w kétku, zgodnie z numerem
biezacym zaznaczonym w skorowidzu zmian 1 uzupelnien wniesionych
do regulaminu.

2.10 Jezeli zmiany i uzupeinienia wprowadzone do regulaminu dotyczg réwniez druzyn
trakcyjnych oraz druzyn manewrowych przewoznikéw, wykonujgcy manewry
na bocznicy, Koordynator ds. bocznicy przesyla nowe wyciagi z regulaminéw
uwzgledniajace wprowadzone zmiany. O niewielkich zmianach, ktére mozna
wprowadzi¢ do regulaminu odrecznie, Koordynator ds. bocznicy moze
poinformowa¢  zainteresowanych  przewoznikéw  kolejowych  pisemnie,
a ci zobowigzani sg do naniesienia zmian do posiadanych wyciagow.

Obowiazek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania;

3.1 Prace zwiazang z obstuga manewrowg bocznicy EXILA - Jezor nalezy wykonywaé
scisle wedhug postanowien niniejszego regulaminu, oraz zgodnie z instrukcjami
i zarzgdzeniami obowiazujacymi na bocznicy, przepisami BHP oraz zarzgdzeniami
wewnetrznymi wydanymi przez uzytkownika bocznicy, ktére jednak nie mogg by¢
sprzeczne z instrukcjami obowigzujacymi na bocznicy.

3.2 Niniejszy regulamin obowigzuje od daty zatwierdzenia go przez Zarzad Exila
Sp. z o.0.

3.3 Niniejszy regulamin i ewentualne zmiany w nim dokonane, powinni przyjaé
do wiadomosci za wlasnorgcznym podpisem pracownicy bocznicy zwigzani z praca
eksploatacyjng bocznicy i jej utrzymaniem oraz pracownicy przewoznikéw
kolejowych zwigzani z wykonywaniem prac manewrowych przy obstudze bocznicy
EXILA - Jezor. Przyjecie tresci niniejszego regulaminu pracy bocznicy kolejowej
Jezor odbywa si¢ w ,Wykazie pracownikow, ktorzy przyjeli do wiadomosci
postanowienia regulaminu”.
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