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UWAGI c
il il Wyk;z wykolejmic - Wykaz toréw bocznicy . )
Nr Zasadnicze pols'(i rgcrzzr‘:;"a‘;l—ama wykol(:jnicy Polozenie zasadnicze przessf)t?li:)il:mia Uwagi Dlugos¢ Pojemnos¢ Pochyleniy tordw bocznicy
vy Rodzaj i typ rozjazdu lentawriiks|  diltryco: e S , - . Nr toru Przeznaczenie ogélna uzyteczna w osiach N;mer Pocilenie Kisiiek m;ﬁlkosc Dlugos¢
m - mechaniczny - Wia dita 7 ora o 3000 P— Obsiugu_ic;’: JyZurmy ruck nastawin od do m od do m oblicz. Oll‘ll . 5 [ 40] [':]
ysponujgcej JCA 1 2 3 4 5 6 6 7 8
. kana na klucz uzalezniona 10P dojazdow S15 Ko 443 | Tml10 | Ko 424 84 10P dek Ko - S15 6.2% 443 mb
WKk51 natozona na tor nr 166 reczn o 2 - J Y spade Q /10 m
: : : : : ¥4V Jzrozj. nr 405 kluez u koordynatora bocznicy 300b komunikacyjny S15 | S300 | 205 | UI5 | Tmll | 142 i VI E——— PRy TR
Zwyczajny prawy - Wk52 natozona na tor nr 165 reczny 300a komunikacyjny S300 | S308 | 347 | U300 | S306 | 178 - ’
15 —dyz. ruchu JCA - ' = i
S 4?;1:9; 190 natornr300b | e-—dyz ruchu —— oz e eczny 300 Objazi%%riiiwcm 9308 | S309 | 311 | Tm14 | U309 | 248 49 300a spadek S306 - U300 5,6%o 347 mb
300 zwyczafg llg‘gy 3| hator nr 300a r uzalezniona z Wk 300 kluczem WK54 | natozona na tor nr 164a reczny Klucze u koordynatora bocznicy. 301 objazdowy S307 | Ko | 483 | U307 | U309 | 292 58 300 spadek S309 - S308 0,8%o 311 mb
— | Wykolejnice osfaniajg tory na hali napraw 301a zeberko ochronne S309 | Ko | 106 | S309 | Ko | 96 19
zwyczajny lewy S49; . : i : 301 spadek S309 — S307 0,7%o 292 mb
301 | R oo | marod.r 302 r = Wk55 | natozona na tor nr 165a reczny | P17 “‘euzgg‘;",};";’g;‘ﬁg’;’gi‘fj R ahery 302 postojowy S306 | Ko | 372 | U306 | Ko | 324 64 P
- _ ' , 301a spadek Ko - S309 0,6%o 106 mb
302 zwyczap‘l}t lewy S49; na tozj. ir 304 " 3 WK56 Eadasss st o s 303 pOStOj'OWy S301 Ko 498 | U303 Ko 382 76
1:9:190 304 postojowy S305 Ko 343 | U305 | Ko 295 59 302 spadek Ko — U306 0.8%0 324 mb
303 ZWyczajny prawy na tor nr 303 i _ WKkS57 natozona na tor nr 184 reczny 305 postojowy S305 Ko 343 | U305 Ko 295 59 .
849;129; 190 . 306 postojowy S302 Ko 473 U302 Ko 415 {3 303 Spadek Ko - U303 1_,7/00 382 mb
zwyczajny lewy S49; Wk300 | natozona na tor nr 308 reczny zamykana na klucz uzalezniona : _
304 1:9:190 " | natornr308 r - z rozj. nr 300 klucz u koordynatora bocznicy 307 postojowy 8304 | Ko 392 | U304 | Ko 334 66 304 spadek Ko —-U305 1,2%o0 295 mb
-~ _ s 308 postojowo-warsztatowy | S304 Ko 392 | U304 | Ko 334 66
zwyczajny lewy S49; : _ . zamykana na klucz uzalezniona E -
ZWYCZajny [ewy 849 ) B . Zamykana na klucz uzalezniona 35]a kom unikacyjny S351 S253 92 S351 Tm26 77 - 306 Spadek KO = U3 02 133%0 415 mb
306 1:9:190 na rozj. nr 307 d WEAS | matozena T nr o RPN 7 r0zj. nr 353 klucz u koordynatora bocznicy 351b postojowo-roztadunkowy | S253 Ko 744 | Tm24 | Ko 683 138 T K 304 G 334 mb
zwyczajny lewy S49; : _ zamykana na klucz uzalezniona 251 postojowy S252 | Ko 213 | U251 | Ko 108 21 307 S o=l 1,0% =
307 4 na rozj. nr 308 r - Wk354 | natozona na tor nr 357 reczny : ; _
1:9,190 z rozj. nr 354 klucz u koordynatora bocznicy 253 postojowy-warsztatowy | S251 | Ko 126 | U251 | Ko 90 18 308 spadek Ko -U304 1,8%o 334 mb
308 | Zwyezamylewy $49; | o 307 ‘ - 255 PoStojowy $252 | Ko | 265 | U252 | Ko | 217 PR -
. czal'f,llzo 340: 352 postojowo-warsztatowy | S353 Ko 799 |Wk353| Ko 735 147 22 spadek 2400—53a1 9.7% Haub
309 | MY f 3’ 1 ;gy > | natornr301 r - 353 postojowy $355 | Ko | 420 | U355 | Ko | 362 72 351a spadek S351 —S253 0,5%o 92 mb
5 zamykany na zamek 354 postojowy 5353 Ko 419 | U355 Ko 295 59
ZWyczajny prawy : A— 351 dek S253 - K 2.2% 683 mb
400 S50 na tor nr 351 r ey 354a komunikacyjny $352 | $353 | 132 | U352 | Tm20 | 69 : o o s - ” -
- Zwyczajny prawy N } 355 postojowy S356 | Ko | 458 | U356 | Ko | 400 80 251 wzniesienie U251 -Ko 1,9%o0 108 mb
$49:1:9: 190 ] ” 356 postojowy S354 | Ko | 453 | U356 | Ko | 348 69 — spalek U251 - Ko | 2% S0'mh
1= L4700
402 ZWyczajny prawy na rozi. 1 405 5 _ 356a komunikacyjny S352 [ S354 | 180 | U352 | Tml19 | 130 - : : -
549:1:9:190 . 356b komunikacyjny S351 | S352 | 120 - - ] ] 755 spadek U252 — przejazd drogowy 4,5?0 91 mb
q03 | Avveriny lewy S49; | 106 . B e 357 | postojowo-warsztatowy | $354 | Ko | 424 |WK354] Ko | 353 70 weniesleqle | phegjad drogowy—Koaipl oporovy | 4.6 | 71mb
1:9;190 ‘ koordynatora bocznicy 160 ——— s || sem | e U410 | U413 | 26 - 352 poziom S353 — Koziot oporowy 0,0%o 799 mb
404 z‘”gz‘;’f“f_‘g_fl’g‘owy na tor nr 163 r - e e o g Al | Ueln | o2 353 poziom $355 — Koziol oporowy 0,0% | 420mb
—rT 161 P i) dbiyorczy) S407 | S416 | 326 | U407 | p.drog. | 157 31 - Som—— P v
zwyczajny prawy S49; ; s 354 poziom — Koziot oporowy ,0%0 m
405 1:9;190 C i R ! ugleanionnz Vi | Kiogeen 162 postojowy S404 | S411 | 229 | v407 | U4ll | 85 17 : _
406 |Zwyozajny prawy $49:1 o) " g%%ﬁg@aéﬁgﬁ 163 postojowy S402 | S413 | 301 | U404 | U411 | 138 27 354a spadek S353 — 8352 3,4%o 132 mb
1:9; 190 koordynatora bocznicy 166 postojowy S405 | Ko | 208 | Wk51| Ko 150 30 355 poziom S356 — Koziol oporowy 0,0%o 458 mb
407 | 2wyczajny lewy S49; e . 171 postojowy S406 | Ko | 140 | U406 | Ko | 92 18 _ _
1:9; 190 et 172 postojowy S406 | Ko | 143 | U406 | Ko | 65 19 356 poziom $354 — Koziol oporowy 0,0% | 453 mb
P zwyczajny lewy S49; - ) 173 komunikacyjny S403 | S422 | 161 | Tm20 | S422 | 98 - 3562 spadek S354 — S352 3.9%, 180 mb
1:9; 190 e 173a postojowy S422 | Ko 102 | U422 | Ko 60 12 :
_ —r B | p |
10 Zwyozainy lewy S49; » r 174 postojowy 9422 | Ko 109 | U422 | Ko 67 13 356b wzniesienie S352 —S351 0,6%o 120mb
1:9: 190 ha tor ; 164 postojowy S410 | WK 53| 137 | U410 | WKk53| 90 18 357 Boziom e —— 0.0%o 424 mb
411 zw%/z;ajlnglf;%wy na tor nr 163 r - 165 tralzggé?gsggg?;wy S400 | Wk 52| 405 | U409 | p.drog. | 120 24 0,00%0 | S410-w kierunku przejazdu drogowego| 0,0% | 39,20 mb
a3 |ovveainy prawy S4%;[ ; : 1642 | postojowo - kanalowy | Wk 53| S418 | 164 | U417 | WK 54| 20 4 D | e oS k“i"eflig’e‘ll(“k;lzgf;:é agfs)gzsgg“’sef& % i) (yfm 1‘583;2564??[)
1:9; 190 164b komunikacyjny S418 | s420 | 165 | - - . . 2t przci gOWy 1700 -*
415 | zwyezany lewy $49: 1 6 ; i 165a postojowo - kanalowy | Wk 35| S418 | 162 | U418 | Wk55| 53 10 161 0,00%0 S407 —S415 0,0%0 | 298,65 mb
1:9: 190 183 postojowo - kanalowy | S420| Ko | 272 | U419 | Wk 56| 175 35 wzniesienie _5402-5407 0 | 8,001
417 Zwyczamny Iewy 849, na tor nr 164a [ ) 184 pOStOjOWO N kanah)wy S 419 Ko 272 U419 | Wk 57 175 35 Spadek S404 -W klel‘ przej aZdll drogowego 5,6 /)D 40,79 l'ﬂb
1:9; 190 162 0,00%o0 do S411 0,0%o 188 mb
418 ZWyczajny prawy na ; ) 0,00%o S411-U417 0.0%eo 168 mb
549;1:9;190 107).417 163 spadek S402- w kierunku przejazdu drogowego| 5.6 %o 69,96 mb
419 zwyczajny prawy S49; natornr 183 ¢ ) 0,00%o do S413 0,0%o 233 mb
1:9.150 166 poziom Wk51 — Koziot oporowy 0,0 %o 150 mb
420 ZWYyCzajny prawy na tor ; i
549:1:9;190 nr 164b 171 poziom U406 — Koziol oporowy 0,0 %o 80 mb
5 czajny lewy S49; '
390 | TWyLa 1ng 19"(‘;}’ > | natornr173a r __ 172 spadek U406 — Koziol oporowy 3,1%o0 65 mb
253 | ZeA ll‘z‘gy % | nattornr 3510 : wzalezniona 2 Wk 251 kluczem LB spadek Salls—Raad Lok | SB0D
257 zwyczajn;( lewy S49; na ; ) 173a spadek U422 — Koziol oporowy 0,5%o 60 mb
1:9; 190 1.251 S ]
o : ozl 174 wzniesienie U422 — Koziol oporowy 0,7%o 67 mb
951 | ERECELY lewy S, na tor nr 251 r -
1:9: 190 164 poziom od Rz 409 do Wk 53 0,0%o 196
. zamykany na zamek .
35] ngzgallnglfgaowy Ratar HF351 r trzpieniowy- klucz u 165 poziom od Rz 409 do Wk 52 0,0%o 196
7 koordynatora boczni
— OOTCyTAIOTa DOCZIEY 164a spadek od Wk 53 do U 418 4,0%o 105
352 AWYCZAIY PIAWY 1 tor nr 356a r -
549:1:9;,190 164b | wzniesienie S 418 do S 420 2,0%o 165
. Zwyczajny prawy na .
42 549:1:9: 190 107j.355 - uzalezniona 7 Wk 353 kluczem 165a spadek od Wk 52 do U 418 3,0%o 105
| My rozljlz;SG r wralezniona z Wk 353 Kluczem 183 poziom od Ko do Rz 419 0,00%o 255 Dota_ i [ nazvsko i sprowren | Pocpi
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